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a. 1 ت‎ 


العلاقة بين استغمالات الأراضي وحركة لقا ٠‏ 


د. متسناد عبدالله المسينيد 


شک نع د یں 


الحمد والشكر لله سبحانه وتعالى الذي سخر لحجاج بيت الله الحرام رحال يسهرون على راحتهم 


ويعينونهم على أداء فرائضهم » حعل الله ذلك في ميزان حسناتهم يوم يلقونه إنه “ميع بحيب . 


هذا العمل المتواضع ما كان ليتم لولا عون الله سبحانه وتعالى فلله الحمد والمنة والفضل والشاء .. 


ومن ثم فقد كان للكثيرين من الأحوة أيادٍ كرعة ومشاعر طيبة ني المساندة والدعم والتشجيع تعجحز 
هذه الصفحة عن حصرهم . فقد كان لحامعة أم القرى ممثلة ي معالي مدير الجامعة وم ركز أبحاث 
الحج وني مقدمتهم سعادة مدير عام المر كز السابق د. بجحدي حريري وسعادة مدير عام الم ركز د. 
أسامة البار وسعادة رئيس قسم البحوث العمرانية م. فاضل عثمان وجميع الأحوة العاملين قي ال ركز 
فضل بعد الله فيما توفر ذه الدراسة من دعم مالي ومعنوي شجعي على المضي قدما في هذه العمل 
ليظهر بهذا المستوى » فلهم مي كل الشكر والثناء والتقدير . 

كما كان لفريق البحث الذي شارك في هذه الدراسة الباحثين المساعدين م. محمد إبراهيم خطاب ر 
م سید خمد سید دور ر لابمكن تقديره ني تطوير وتبظيم وإحراج هذه الدراسة بالستوى الأمول منذ 
بدء العمل فيها قبل موسم الحج وخلاله والى حين اكتماها » يشاركهم في ذلك م. خسن دا له 
محمد والذي شارك في تنظيم المسوحات الميدانية وجمع الاستبيانات خلال موسم ايج . وأيضا کان 
لطلاب كلية العمارة والتطيط بجامعة الملك سعود وطلاب حامعة أم القرى حهد مشكور في إتمام 
السوحات الميدانية وتعبعة الاستبيانات حلال موسم الحج . وللأحوة الزملاء في كلية العمارة 
والتحطيط » جامعة املك سعود دور مشكور خاصة د. حسن قارئ خلال تطوير فكرة الدراسة 
وأ.د. أحمد عفيفي في مراجعة التقرير النهائي للدراسة e‏ فلكم مي جميعا الدعاء بأن يجعل 
الله ذلك في ميزان حسناتكم . 


وأخیرا ولیس آخر فقد کان لدعاء والدي الكرعين واخواني وأخواتي وحبهم ودعمهم المتواصل أثر 

كير بعد الله فى تشجيعي على العمل الدعوب وا حرص على الخير فجزاكم الله عي خيرا . ولم يكن 
هذا العمل أن يتكامل ويرتقي بدون الدعم اللا حدود والتشجيع الي غمرتي به زوحي والصبر 
والحب الذي أعايشه من ولدي الحبيبين هتون ويزيد » لكم مني كل احبة والتقدير . 


الملخص التنفيذي 


مدت الذراة إلى تحديد العلاقة بين نغط استعمالات الأراضي وحركة الحجاج المشاة في مشعر منى 
وتطوير نموذج للتوقع المستقبلي للتأثير المتبادل بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة . حيث 
ركزت الدراسة على محاولة التعرف على أغاط استعمالات الأراضى وحركة المشاة مع ال كيز على 


حجم التأثير بينهما والعوامل المؤثرة على أنماط حركة المشاة ي منى . 


بالنسبة لاستعمالات الأراضي ي منى فما زالت الاستعمالات السكنية ( الملخيمات) هي السمة 
السائدة تليها عناصر شبكة النقل ثم الخدمات العامة والاستعمالات الحكومية . ولم يكن خركة 
المشاة القادمين من مكة إلى منى خلال اليوم الثامن من ذي الحجة تأثير ملموس على طرق منى نظرا 
لقلتهم وت رکزهم حول طريتق المشاة مقارنة باليوم العاشر والذي بلغ عدد الحجاج المشاة القادمين فيه 


من مزدلفة أقل من ۷٠٠,٠٠٠‏ حاج وخحاصة على طريق المشاة وبعض طرق المركبات الرئيسية . 


وشكلت رحلات المشاة يومي العاشر والحخادي عشر من ذي الحجة النصيب الأكبر من محموع 
الرحلات حيث كانت رحلات رمي الجمرات أكثر أنواع الرحلات ارتباطا با لشي يلي ذلك 
الرحلات المتعلقة بالاحتياحات اليومية للحجاج كالطعام واسستخدام دورات المياه والهاتف . وكان 
لمر المشاة الرئيسي وطريقي ۳ ر املك عبدالعزيز ) و ۸ ( الملك فهد ) دور هام ي استيعاب حركة 
الحجاج اللشاة كعناصر ربط لمناطق الكثافات العالية ومراكز الخدمات عنطقة الجمرات . أما 
ا لخصائص الشخحصية والثقافية وأماكن إقامة الحجاج فقد كان هما تأثير واضح على معدل رحلات 
الشي وخاصة للحجاج المقيمين في وسط منى أو بالقرب من منطقة الحمرات . 


وقد حلصت الدراسة إلى الدور المتزايد لاستعمالات الأراضي وأنغاط حركة المشاة في تحديد الشكل 
والهيكل العمراني لمشعر منى . كما أكدت التأثير الواضح لكل منهما على الأحر » حيث برزت 
ات امشاة كعنصر رئيسي ومؤثر على الاستعمالات الأخرى للأراضي - واي نفس الوقت - أثرت 
استعمالات الأراضي على أغاط حركة المشاة في منى . فبالإضافة إلى العوامل الشخصية والحضارية 
للحجاج » فقد كان لعناصر استعمالات الأراضي المختلفة دور رئيسي اي تحديد حجم وأغاط حركة 
الشاة فى منى . ومن حهة أحرى فقد كان لت ركز حركة المشاة دور مؤثر على توزيع استعمالات 
الأراضي والخدمات وحجم الحاذبية للاستعمالات المختلفة داخل منى . 


وكان من أهم التوصيات الي استنبطت خحلال هذه الدراسة الحاحة إلى تطوير خخطط استاتيجي 
شامل للمشاعر المقدسة للتعامل مع المؤثرات والمتغيرات الى تواحهها أو ستواحهها في المستقبل › 
على أن يركز المحطط على عملية التكامل بين المشاعر المقدسة عا في ذلك الحرم الكي الشريف 
ومدينة مكة المكرمة . 


أما بالنسبة لمشعر منى » فلابد أن يراعي المخحطط الاستراتيجي الفلاثة عناصر الرئيسية المكونة للهيكل 
الوضيفي والعمراني للمشاعر : استعمالات الأراضي » الخدمات » وشبكة النقل وأغاط التنقل . حيث 
ينبغي تطوير استعمالات الأراضي بطريقة تضمن استيعاب المزيد من الحجاج في المستقبل مع بلورة 
شاملة لتوزيع الاستعمالات وزيادة كفاءتها الوظيفية وربط ذلك بالنظرة اللستقبلية لتوزيع الخدمات 
وتطور شبكة النقل . كما ينبغي أن يركز الملخطط على ماولة توزيع الخدمات بمختلف أنواعها 
١‏ لريقة تضمن كفاءتها وتغطيتها لحجم الاحتياج المستقبلي » على آلا يكون لتوزيعها تأثير ساي على 
استعمالات الأراضي أو حر كة الم ركبات والمشاة ق منى . وهناك حاجة إلى خطط شامل بعيد المدى 
لتطوير شبكة النقل وتشجيع أناط التنقل الغير آلية سواءٌ بين المشاعر أو داحلها » حيث بمكن أن يوفر 
فرصة لتحسين الشبكة الحالية بطريقة ترفع من كفاءتها مع زيادة مستوى التكامل بين عناصر النقل 
وربط ذلك بتطوير استعمالات الأراضي وتوزيع الخدمات لي مشعر منى والمشاعر المقدسة ا 


ولا ينبغي إغفال الدور الرئيسي الذي تلعبه حر كة المشاة في تحسين مستوى البنية العمرانية في امشاعر 
وبخاصة مشعر منى . إذ لا بد من تطوير عخطط استراتيجي شامل لشبكة المشاة وأغاط تنقلاتهم على 
أن يرتبط ويتكامل مع أنظمة النقل الأحرى . ويعكن أن يركز هذا المخحطط على تطوير الشبكة الحالية 
للمشاة وتحسينها وتشجيع استخدام المشي كوسيلة رئيسية للتنقل ودراسة أفضل السبل للتعامل مع 
المؤثرات والمعوقات الي تحد من تطويرها . 


فهرس اعحتویات 


الموضوع 


الفصل الأول : مقدمة الدراسة 


۱-1 مقدمة 

۲-1 أهداف الدراسة 
۳-١‏ منهجية الدراسة 
٤-١‏ عناصر التقرير 


الفصل الثاني : مراجعة الدراسات السابقة عن استعمالات الأراضي 


وحركة المشاة في منى 
ب الدراسات المتعلقة باستعمالات الأراضي 
۲-۲ الدراسات المتعلقة بح ركة المشاة قي المشاعر المقدسة 
۳-۲ الخلاصة 


الفصل الغالث : تحليل استعمالات الأراضي في مشعر ٠نى‏ 


۳ استعمالات الأراضي في منى خلال حج عام ٠٤٠١ ٤‏ هجرية 
۲-۳ استعمالات الأراضي قي منى خلال حج عام ٠٤١۸‏ هجرية 
r-r‏ استعمالات الأراضي في منى خلال حج عام ٠١١١‏ هجرية 


4-۳ تخصيص الأراضي للمؤسسات الأهلية للطوافة وحملات الحج 


الفصل الرابع : نتائج حصر المشاة بين المشاعر المقدسة 
و حجم حر كة المشاة القادمين من مكة إلى منى يوم التروية 
€ ~۲ حجم ح ركة المشاة القادمين من مزدلفة إلى منى يوم النحر 


الصفحة 


۲۹ 


N 


الموضوع 


الفصل الخامس : أنماط حركة المشاة داخل منى 


1-٥‏ معلومات عامة عن عينة الدراسة 
۲-0 حجم رحلات الشي داحل منی 
۳-o‏ توزيع رحلات المشاة على الأغراض المختلفة 
4-٥‏ توزيع رحلات المشاة على الطرق داحل منى 


o-٥‏ العوامل المؤثرة على أغاط رحلات المشاة داحل منى 


الفصل السادس : العلاقة بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة في منى 


*-۱ تأثير استعمالات الأراضي على حجم وتوزيع حركة المشاة 
۲-٦‏ تأثير حركة المشاة على توزيع استعمالات الأراضي 
۳-٦‏ العلاقة التبادلية بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة 


الفصل السابع : الخلاصة والتوصيات 
۱-۷ حلاصة الدراسة 

۲-۷ التوصيات المقترحة 
المراجع العربية 


المراجع الأجنبية 


الملاحق 


A۸۸ 


۸۹ 


1-o 


11-0 


فهرس اججحداول 


العنوان 


حجم عينة الدراسة من حجاج مؤسسات الطوافة وهملات الحج 
(حج ۱٤۱١‏ ھ) . 
توزيع استعمالات الأراضي المستغلة في منى خلال حج عام ١٤١ ٤‏ ھ 


التغير في استعمالات الأراضي ني منطقة منى خلال عامي ٠٤١٤‏ و ٠٤١١١‏ ه. 


توزيع ومساحة الخدمات تي منى خلال حج عام ٠٤١١‏ ھ. 


التغير في المساحات المحصصة لمؤسسات الطوافة بين عامي ١ ٤0۸‏ و٦١٤‏ اه. 


حجم حركة المشاة القادمين من مكة المكرمة إلى منى خلال يوم الروية 
۱٤۱٩(‏ ه). 

حجم ح ركة المشاة القادمين من مزدلفة إلى منى يوم النحر بين الساعة 
السادسة والعاشرة صباحاً على الطرق الرئيسية . 

حجم حركة اللمشاة للقادمين إلى منى من مزدلفة لليوم العاشر من 

ذي الحجة على طرق المشاة وال ركبات لعام ٠١١١‏ ه. 

التوزيع النسبي للحصائص الاجتماعية والقافية لعينة الدراسة. 

حجم رحلات المشي في منى خلال أيام احج ٠١١ ١(‏ ه) 

توزيع رحلات المشي لليوم الثامن حسب الغرض من الرحلة . 

توزيع رحلات المشي لليوم العاشر حسب الغرض من الرحلة . 

توزيع رحلات المشي لليوم الحادي عشر حسب الغرض من الرحلة . 
توزيع رحلات المشي لليوم الثاني عشر حسب الغرض من الرحلة . 
توزيع رحلات المشي لكل أيام احج حسب الغرض من الرحلة . 
توزيع رحلات المشي على الطرق الرئيسية ني منى حلال ايام حج ٠١١١‏ ه. 
التوزيع النسبي لأسباب سلوك الحجاج للطرق في منى (./). 

أغاط رحلات المشاة لمؤسسات الطوافة وحملات الحج في منى خلال 
حج عام ۱٤۱٩‏ ه. 

متوسط حجم رحلات المشي للحجاج مصنفة حسب الفئات العمرية . 


۳١ 


۲۳ 


o¥ 


1١ 


الجدول 


Ne 


1۳-0 


العنوان 


متوسط حجم رحلات المشي للحجاج مصنفة حسب عدد مرات الحج. 


توزيع رحلات المشاة المتولدة من مناطق منى الرئيسية على الطرق . 


1٤ 


1¥ 


العنوان 


المشاعر المقدسة (منى - مزدلفة - عرفات) . 

منظر عام للمنطقة الشمالية من منى خلال موسم الحج . 

منظر عام للمنطقة الوسطى والغربية من منى باججحاه مكة المكرمة 

خلال موسم احج . 

توزيع استعمالات الأراضي داخحل حدود منى الشرعية خلال 

حج عام ٠٤٠١٤‏ ه . 

حريطة استعمالات الأراضي في منى خلال حج عام ٠٤١١‏ ه . 

توزيع استعمالات الأراضي قي منى خلال حج عام ٠٤١١‏ ه . 

التغير في توزيع استعمالات الأراضي بين عامي ٠٤۰٤‏ و ٠٤١١‏ ه. 

التغير قي المساحات المخحصصة لمؤسسات الطوافة وحملات الحج 

بین عامي ۱٤۰۸‏ و ۱٤١١‏ ه. 

مواقع حصر المشاة الداحلين إلى منى خلال موسم الحج ١٠٤١١١(‏ ه). 

حجم وتوزيع ح ركة المشاة القادمين إلى منى خلال يوم التروية . 

توزيع ح ر كة المشاة القادمين من مزدلفة إلى منى يوم النحر 

ا ا ق ا ت : 

توزيع حركة المشاة على الممر الرئيسي خلال يوم النحر . 

توزيع حركة المشاة على طرق الم ركبات خلال صباح يوم النحر. 

منطقة المجحمرات » الحد الغربي من منى باتحاه مكة المكرمة ونقطة الجذب 

الرئيسية لرحلات المشاة خلال اليوم العاشر وباقي أيام التشريق. 

ساعة الذروة لرمي جمرة العقبة صباح اليوم العاشر من ذي الحجة . 

توزيع رحلات المشاة لكل يام احج حسب الغرض من الرحلة . 
توزيع رحلات المشي على الطرق الرئيسية قي منى خلال أيام 


حج عام ۱٤١١‏ ه. 


الصفحة 


العنوان 


متوسط حجم رحلات المشي للحجاج وعلاقته بالعمر . 

متوسط حجم رحلات المشي للحجاج وعلاقته عستوى التعليم . 

متوسط حجم رحلات المشي للحجاج وعلاقته بعدد مرات الحج . 

ريطة ترضح الأجراء التمانية الشعر ى٠‏ 

توزيع رحلات المشاة المتولدة من مناطق منى حسب الغرض من الرحلة. 
توزيع رحلات المشاة المتولدة من مناطق منى الرئيسية على الطرق . 

النطقة الحيطة عسجد الخيف ومستشفى منى العام كنقطي حذب 

لح ركة المشاة . 

تأثير ت ركز الأنشطة على حجم حركة المشاة . 

مواقع الخدمات كنقاط جذب لح ركي المشاة وا لمر كبات . 

دورات المياه كنقاط جذب للمشاة في منى . 

ظاهرة الأفتراش في مرات المشاة كمثال لتغير الاستعمال عند 

نقاط الح ركة الكثيفة للمشاة. 

نقاط حذب المشاة كأحد أسباب تغير نوع استعمال الأرض في منى . 


العلاقة التبادلية لاستعمالات الأراضى وحر دة المشاة في منى . 


۷۹1 


V۸ 


بسم الله الرحهمن الرحيم 


الفصل الأرل 


مقدمة الدراسة 


١-١‏ مقدمة 

يفد حجاج بیت الله الحرام إلى المشاعر المقدسة استجابة لنداء الله سبحانه وتعالى كما ورد قي قوله. 
تعالی (وأذن في الناس بالحج يأتوك رجالا وعلی کل ضامر یتین من کل فج عميسق) (آية رقم ۲۷ › 
سورة الح » وإقتداءٌ بسنة نبينا محمد صلى الله عليه وسلم » واستجابة لدعوة أبينا إبراهيم عليه 
الصلاة والسلام عندما قال (ربنا إني أسكنت من ذريي بواد غير ذي زرع عند بيتك اححرم » رينا 
لبقيموا الصلاة فاحعل أففدة من الناس تهوي إليهم) (آية رقم ۳۷ » سورة إبراهيم) . حيث يتوافد 
الحجاج من كل أرحاء المعمورة إلى مكة المكرمة والمشاعر الملقدسة لتأدية ال ركن الخامس من أركان 
الإسلام . 


وتتمثل المناسك في منطقة المشاعر القدسة في رحلة الحج على النحو التالي (أنظطر شکل :)۱-١‏ 

.١‏ بيت الله الحرام في مكة المكرمة 

۲. مشعر متی 

.٣‏ مشعر عرفات 

٤‏ . مشعر مزدلفة 

حيث يبدا توافد معظم الحجيج خلال أشهر الحج - شوال » ذو القعدة » ذو الحجة - قاصدين إا 
الدينة المنورة للسلام على رسول الله صلى الله عليه وسلم أو قاصدين الإقامة في مكة . ومن كلاهما 
يبدا الحاج في التحرك من منى أي اليوم الثامن من من ذي الحجة (يوم التروية) للمبيت بها » ثم الانتقال 
إلى عرفات حيث الوقوف بها من أعظم ,أهم شعائر احج » وبعد غروب مس اليوم التاسع يبدا 
الدفع إلى مزدلفة للمبيت بها ثم التحرك نحو منى لرمي رة العقبة الكبرى صباح اليوم العاشر (يوم 
النحر) د ثم الانتقال إلى مكة لطواف الإفاضة والسعي ثم العودة إلى منى للإاقامة فبها ثلاث ليال ورمي 
E SGD BBS ES‏ 
الحجيج إلى مكة المكرمة لإتمام الشعائر ومن ثم مغادرة المشاعر المقدسة . 
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وتمثل منى منطقة التجحمع الرئيسي لحجاج بيت الله الحرام حلال موسم الحج وذلك لأسباب شرعية 
من حيث سنة المكوث في منى خلال يوم التروية وأيام التشريق ولأداء واجبات الحج الأحرى كرمي 
الجحمرات ونحر الهدي خلال أيام التشريق . ويعكن تحديد الفترة الزمنية بانتقال الحجاج من مكة 
اللكرمة والمدينة المنورة إلى المشاعر المقدسة - منى» مزدلفة» عرفات - ببداية شهر ذي الحجة وحتى 
منتصف الشهر نفسه . أما بالنسبة للغالبية العظمى من الحجاج المنتقلين إلى منى فيمكن تحديد اليوم 
السابع من الشهر كبداية فعلية لتواجحد الحجاج بها تستمر إلى اليوم الثالث عشر من ذي الحجة حيثٍ 
يبدا الحجيج في العودة إلى ديارهم بعد إكمال مناسك الحج . 


وخحلال تواحد الحجاج في منى تنشأ الحاحة إلى القيام بالكثير من الرحلات سواءٌ بالمشي أو بوسائل 
النقل المختلفة وذلك لتحقيق أغراض سحتلفة ترتبط باستعمالات الأراضي (مناطق السكن والخدمات) 
ومواقع مناسك الحج كالحمرات وأماكن الهدي داحل منى أو للانتقال إلى المشاعر الأحرى المجاورة 
نى . فحركة الحجاج في منى تتأثر كثيرا بأنواع استعمال الأرض من حيث الكثافة» فكل نوع من 
الاستعمالات يولد حجما معينا من الح ركة (الرحلات) وزع في مسارات مخلفة وذلك لسبيين 
رشن 
أولاً: رغبة الحجاج في تأدية وإنجاز مناسك الحج » وبالقالي تكون مواقع هذه المناسك مولدات 
للح ركة في أوقات وأشكال محتلفة وأفواج من الحجيج متعددة . ويتم ذلك على مستويين: 

. الح ركة ما بين المشاعر (عرفه» مزدلفة» منى» ومكة)‎ .١ 

. الحركة داحل منى‎ .٣ 
» ثانياً: رغبة الحجاج في تحقيتق الاحتياحات الأساسية للحياة (الأكل -الشرب-الصحة-والأمان)‎ 
. وبالتالي تكون مواقع الاستعمالات والوظائف المختلفة مولدات للح ركة في جميع الأوقات‎ 


ونظراً لأهمية حركة المشاة من حيث الحجم والتأثير فقد ركزت هذه الدراسة على محاولة التعرف 
المحتلفة على تلك الأنماط . 


۲-١‏ أهداف الدراسة 

تهدف الدراسة إلى تحديد العلاقة بين نط استعمالات الأراضي وحركة الحجاج في مشعر منى وبيان 

مدى الملاءمة في ذلك مع تطوير نموذج للتوقع المستقبلي لحركة المشاة داحل منى . وتتلحص أهداف 

الدراسة فيما يلي: 

.١‏ تحديد نعط توزيع استعمالات الأراضي والناسك بشكل حاص مكانيا ا 

. تحديد أنغاط حركة المشاة داحل منى‎ .٣ 

۳. تحليل العلاقة بين أنغاط حركة المشاة الحجاج وبين التوزيع المكاني والوظيفي لاستعمالات 
الأراضي والمناسك ومدى الملاعمة في ذلك . 

.٤‏ تطوير نموذج للتوقع المستقبلي لتأثير استعمالات الأراضي على حركة المشاة داحل منى. 


۳-١‏ منهجية الدراسة 

عند دراسة ظاهرة الح ركة وعلاقتها باستعمال الأرض فانه يكن الاسترشاد في ذلك بعدة مداخل 
نظرية. ففيما بخص العلاقة بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة فيمكن الاستفادة من اتجاهين 
نظریین ذوی إرتباط كبیر محال الدراسة. الأول ما يسمى بنظرية المراحل الأربعة (eع4)؟-ur٥۴‏ 
.)Modeling‏ و تتضمن النظرية فكر ة أن الح ركة دالة للأنشطة: .معنى أن النظرية تبداً بالأنشطة في 
مناطق الح ركة» وهذه الأنشطة تولد حركة (فكل منطقة تولد وتحتذب رحلات). وهذه الرحلات 
التولدة من منطقة معينة تتوز ع بين ناطق الأخرى بناءا على الغرض من الرحلة والأنشطة في المناطق 
الجاذبة ومشاق الرحلات من المصدر إلى منطقة الوصول. ومن ثم فان هذه الرحلات تتوزع على 
مسارات معينة بناء على سرعة الوصول (الزمنية والمكانية) بالإضافة إلى نوع وأسلوب التنقل' . 


أما النظرية الأحرى فتهتم بدراسة وتحليل نط النشاط العمراني ومدى ارتباطه بالعوامل النفسية 
للمحموعة وال قد تنشى نشاطاً جماعيا يأحذ صورة النمط". وعكن ربط ذلك .عضمون الدراسة من 
حيث تأثير هذا التصور على ح ركة الحجاج داحل منى. فحجم الرحلات المنتقلة والمتولدة من منطقة 
معينة يرتبط بنوع الاستخدام في هذه المنطقة وكثافته » حيث بمكن التوقع بنمط معين من أغاط 
الح ركة يرتبط بالدوافع وأساليب التفكير وأدوار القائمين بالرحلات وصفاتهم الشخصية إلى حانب 
مستوى معرفتهم بالخدمات والتسهيلات المتوفرة في مناطق التوزيع والوصول. 


' Meyer, M. and E. Miller, Urban Transportation Planning: A Decision-Oriented Approach. McGrow 
Hill Book Company: New York, 1984. 


2 Chapin, F. And E. Kaiser . Urban Land Use Planning. University of Illinois Press: Urbana, 3rd 
Edition, 1985. 


وهاتان النظريتان بعكن تطبيقهما - وان احتلفت الطريقة - على ظاهرة الح ركة في منى. فح ركة 
ا لحجاج في منى تتأثر كشيراً بأنواع استعمالات الأراضي من حيث الكثافة» فكل نوع مسن 
الاستعمالات يولد حجماً معيناً من الح ركة (الرحلات) تتوزع في مسارات مختلفة لتحقيق أغراض 
متنوعة كرمي الجحمرات أو الحصول على الاحتياحات الأساسية كالأكل والشرب وقضاء الحاجة. 


ولقد رکزت هذه الدراسة على استخدام طريقة المراحل الأربعة لارتباطها المباشر بأغاط الح ركة داخحل 
منى مع عحاولة التعرف على مدى تأثير الصفات الشخحصية والحضارية للحجاج على أغاط ت ركاتهم 
داحل منى. وأما النظرية الثانية فتحتاج إلى دراسات متعمقة لسل وكيات الحجاج وصفاتهم الشخصية 
وقافاتهم ومدى إلامهم .عواقع وطرق تأدية المشاعر وهذا بالتأكيد يخر ج عن نطاق الدراسة من حيث 
المصادر المالية والبشرية أو الفترة الزمنية. 


وقد اعتمدت الدراسة على المنهج العلمي من حيث ال ركيز على عدة مناهج نظريه وتطبيقيه مرتبطة 
بدراسة معدلات تولد رحلات المشاة لاستعمالات الأراضي المخحتلفة. ويعتمد المنهج النظري على 
الاستفادة من الدراسات السابقة لاستعمالات الأراضي وحركة المشاة لتحديد حجم العلاقة والتأثير 
والاستفادة من ذلك في تطوير النموذج المستقبلي هذه العلاقة وحاصة تأثير استعمالات الأراضي على 
تولد رحلات المشاة . اما المنهج التطبيقي فيعتمد على مع المعلومات المرتبطة بعدد الرحلات لمتولدة 
لكل موقع والغرض منها وعلاقة تلك الرحلات .عواقع المناسلك والاستعمالات المحتلفة للأراضي في 
منى وحارحها. وبمكن تلخيص المعلومات المطلوبة للدراسة ما يلي: 
ه معلومات عن أعداد المشاة ومسارات الح ركة الرئيسية والفرعية القادمة إلى منى من المشاعر 
ه معلومات عن أعداد لمشاة ومسارات الح ركة الرئيسية والفرعية داحل منى وبين أجزائها الرئيسية 
حلال موسم الحج. 
ه معلومات عن شدة وأوقات الاستعمال ومدى ارتباطها بالأنشطة والاستعمالات الأحرى. 
الممرات الداحلية. 


۱-۳-1 فرضيات الدراسة 

ت ركز الدراسة على تحليل العلاقة بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة في منى. ولتحقيق ذلك فقد 
تم الاعتماد على عدة فرضيات توضح هذه العلاقة وتحدد مدى صحتها وصلاحيتها لوضع السياسات 
التحطيطية الحالية والمستقبلية لمنطقة منى. وتشمل هذه الفرضيات ما يلي: 

-١‏ يمل المشي وسيلة رئيسية للانتقال بين المشاعر وداحل منى لأداء المناسك والوظائف الأحرى 
المحتلفة. 

۲- تتأثر ح ركة المشاة بتوزيع استعمالات الأراضي ني منى » وقي نفس الوقت تؤثر حركة المشاة على 
توزيع ومواقع استعمالات الأراضي. 

۳- ترتبط حركة المشاة في منى .مواقع مناسك الحج كالجمرات. 

٤‏ - تتأثر ح ركة المشاة وحجم الازدحام في مشعر منى بالمستوى الثقافي والتعليمي للحجاج. 

-٥‏ مواقع استعمالات الأراضي والوظائف العمرانية المختلفة موزعة بشكل لا يتلاءم مع حجحم حركة 
المشاة وحاصة قي منطقة الجمرات. 


۲-۳-1 محددات الدراسة 

ركزت هذه الدراسة على منطقة منى كحاله دراسية للعلاقة بين حركة الحجاج واستعمالات 
الأراضي ومواقع المناسك واليّ وبالإضافة إلى ت ركز معظم مناسك الحج فيها تعتبر خلال موسم الحج 
من أكبر التجمعات السكانية في العام ما يستوحب الحذر عند تعميم نتائج هذه الدراسة. 


ومع أن الدراسة حصورة في مشعر منى إلا أنها واحهت بعض الصعوبات والمعوقات من حيث 
التكاليف المادية والبشرية بالإضافة إلى بعض الصعوبات الزمنية والمكانية والتقنية» حكن تلخحيصها فيما 
پلي: 
-١‏ الصعوبات المالية العالية لإتمام عملية المسح الشامل لاستعمالات الأراضي وزيادة عدد 
عينات الدراسة للوصول إلى مستوى مناسب من الثقة الإحصائية. 
۲- الصعوبات البشرية من حيث حاجة الدراسة إلى عناصر مدربة لإتام عمليات المسح 
الميدانية والمقابلات مع الحجاج. وقد استعيض عن ذلك بتدريب طلاب جامعي الملك سعود 
وأم القرى للقيام بتلك المقابلات. 
-٣‏ الصعوبات الزمنية من حيث ت ركز مدى الدراسة على فترة زمنية قصيرة وتنوع حركة 
الحجاج خلال تلك الفترة نتيجة لتنوع المناسك وتنوع احتياحات الحجاج اليومية. 


> - الصعوبات المكانية بسبب تداحل بعض مواقع الاستعمالات والمناسك وعدم القدرة على 
الفصل بين أغراض الرحلات المختلفة. 

ه- الصعوبات الفنية بسبب ضعف المستوى الثقافي لكثير من الحجاج وعدم إدراكهم بأهمية 
الدراسة. 


وللقيام بالدراسة فقد تم تقسيم منطقة منى إلى أحزاء رئيسية ثم قسمت تلك الأحزاء إلى وحدات 
أصغر لتسهيل عمليات اللسح والدراسة. حيث تم جمع معلومات عن كل وحدة دراسية تتعلق 
باستعمالات الأراضي وحجم حركة المشاة المتولدة منها ومدى ارتباط حركة المشاة بالممرات الحيطة 
بها. 


روعي ال كيز على دراسة حركة المشاة وعلاقتها باستعمالات الأراضي حلال الفترة الزمنية المرتبطة 
بالتواحد الفعلي للحجاج في منى وتنقلهم داحل وبين أحزاء المشاعر المقدسة وذلك للفترة ما بين اليوم 
الثامن من ذي الحجة وحتی نهاية يوم الثاني عشر منه. 


۳-۳-١‏ طرق جع البيانات 

تم استخدام طرق متعددة لحمع البيانات مكملة لبعضها البعض» تشمل على ما يلي: 

أولا: أجحهزة التصوير والمتابعة لأعداد المشاة الخارحين والداحلين من والى منطقة الدراسة. وذلك 
لحصر أعداد المشاة حلال أوقات الذروة لأيام موسم الحج. 

ثانياً: الحصر اليدوي لأعداد الحجاج الداحلين إلى منى سواءٌ عن طريق مكة المكرمة خلال الأيام 
الأولى للحج أو عن طريق مزدلفة خلال يوم النحر. 

ثالاً: الملاحظات والمقابلات: وذلك لحمع بيانات تضاف للحصر السابق من حيث تحديد حجم 
ح ركة المشاة الداحلة إلى منى وحجم الح ركة على المداحل والمخارج» بالإضافة إلى معلومات عن 
أغاط الرحلات وأغراضها والطرق والممرات المستخدمة لإكمال تلك الرحلات. وهذه الطريقة تعتمد 
على نوعین من طرق جمع المعلومات: الأولى يتم فيها استخدام الملاحظة الجردة لحمع المعلومات 
المرتبطة بحجم وأنغاط الح ركة حارج وداحل وحول منطقة الدراسة. والثانية تعتمد على إحراء 
المقابلات الشحصية لأعداد ختارة من الحجاج داحل أماكن إقامتهم لحمع المعلومات المرتبطة بأعداد 
وأغاط رحلات المشي الي قاموا أو سيقومون بها وطرق السير المستحدمة. ويتم في هذه الطريقة جمع 
معلومات إضافية عن الحجاج تشمل دوافع الح ركة لديهم وأساليب تفكيرهم وأدوارهم وصفاتهم 


الشخحصية. وتكمن أهمية هذه الطريقة في صعوبة استخدام الأحهزة للحصول على معلومات مفصلة 
عن رحلات المشاة المتولدة من كل موقع. وقد تم الت ر كيز على أحذ عينات يومية من الحجاج وذلك 
لتغطية التنوع قي أسباب وأغاط الرحلات الي قاموا بها. 


4-۳-١‏ عينة الدراسة 

للحصول على معلومات تتعلق بمحجم ح ركة المشاة داحل منى خلال أيام احج والدوافع حلف تلك 
الرحلات » فقد تم عمل استبيان للحصول على معلومات من الحجاج أنفسهم حول رحلاتهم اليومية 
داحل منى باستخدام المشي وأغراض تلك الرحلات والطرق الرئيسية ال يسلكونها من أماكن 
إقامتهم وحتى وصوهم لواقع الأنشطة المختلفة وسبب سلوك تلك الطرق بالإضافة إلى بعض 
المعلومات المتعلقة بالخصائص الثقافية للحجاج ( مرفق في ملحق رقم ١‏ نسخة من الاستبيان المعد هذه 
الدراسة). حيث تم عمل لقاءات مباشرة مع الحجاج لإكمال تلك البيانات بواسطة الطلاب المدربين 
على تلك المهمة . حيث قام الطلاب تحت إشراف مباشر من الباحث الرئيسي وائنان من الباحثين 
المساعدين عتابعة استكمال تلك البيانات خلال أيام الحج المختلفة بدءا من اليوم الثامن وحتى نهاية 
اليوم الثاني عشر من ذي الحجة باستشناء يوم التاسع ( يوم الوقوف بعرفة ) لعدم تواحد الحجاج في 
منى خلال ذلك اليوم . 


ونظرا للحاجحة لأحذ عينة مقبولة إحصائيا للوصول إلى نتائج مناسبة حول تلك المعلومات فقد 


واحهت الدراسة مشاكل عدة قي تحديد حجم العينة وذلك للأسباب التالية : 


.١‏ صعوبة تحديد العدد الكلي للحجاج الذين يعكثون في منى خلال أيام الحج المختلفة. 

۲. تأخر انتقال الحجاج إلى منى حلال اليوم الثامن من ذي الحجة لبعض مؤسسات الطوافة أو تجاه 
بعض الحجاج الآخرين للتوجحه إلى عرفات مباشرة. 

.٣‏ سرعة مغادرة معظم الحجيج منى خلال يوم الثاني عشر وقبل غروب الشمس لتفادي التأخر إلى 
اليوم التالي. 

٤‏ . العدد الحدود من الطلاب المؤهلين للقيام بتلك المهمة". 


مع انه تم تدريب طلاب جامعة الك سعود من قبل الباحث قبل الانتقال إلى منى وحلال أيام السادس والسابع من ذي الحجة إلا 
أن عددا من الطلاب غير العرب الذين تم احتيارهم من حامعة أم القرى م يكونوا قادرين على الإ لمام بجميع متطلبات الدراسة لضعف 
تأهيلهم اللغوي والإحصائي ما قلل من حجم العينات المطلوبة منهم . 


ولقد حاولت الدراسة تفادي ذلك من حلال محاولة تقدير عدد الحجاج في منى خلال أيام احج 
وذلك بحساب المساحة المخصصة لكل مؤسسة من مؤسسات الطوافة وحاولة تحديد عدد الحجاج 
التوقع إقامتهم فيها إذ أن وزارة احج تقوم بتخحصيص ٠,١‏ م" من المساحة الخصصة لمؤسسات 
الطوافة لكل حاج . وبناءا على تقدير عدد الحجاج المرتبطين بكل مؤسسة من مؤسسات الطوافة 
فقد تم تحديد حجم عينة الدراسة ما بین ٠,٠۹‏ إلى 2٠,۲۹‏ من عدد الحجاج المقترح لكل مؤسسة 
وإضافة عينة مختارة من الحجاج غير المرتبطين .عؤسسات الطوافة وحملات الحج وتصنيفهم ضمن ففة, 
أحرى ( غالبا من المفترشين في تمرات وساحات منى ) . جحدول ٠-١‏ يوضح حجم عينة الدراسة 
حلال موسم الحج لعام ٠٤١١‏ ه لمختلف مؤسسات الطوافة وحملات الحج داخحل منى. 


حدول :١-١‏ حجم عينة الدراسة من حجاج مؤسسات الطوافة وحملات الحج (حج ٠١١١‏ ه). 
حجم العينة المختارة لأيام الحج نة 

: 
اف اس اا ا ا ا او ا اا 


وبصورة إجالية فقد بلغ حجم عينة الدراسة المختارة ۱۹١١‏ عينة تتوزع على أيام الحج الأربعة مع 
ال كيز على الأيام ال تشهد كثافات أعلى للحجيج في منى كاليوم الحادي عشر من ذي الحجة. وقد 
كانت عينة اليوم الثامن من ذي الحجة قليلة مقارنة بالأيام الأخرى نظرا لقلة عدد الحجاج في منى 


حلال ذلك اليوم أو انشغاهم بتزتيب أماكن إقامتهم بعد وصوم إلى منى. وعينة البحث تعتبر 
إحصائيا عينة مقبولة وكافية لإحراء مثل هذه الدراسة. 


۳-١‏ -ە طرق عرض البيانات 

بعد استكمال عملية جمع المعلومات» تم عرض المعلومات حسب الطريقة التالية: 

١‏ - عخطط عام لمشعر منى يوضح توزيع استعمالات الأراضي والخدمات والمناسك في منى. 

۲- أنواع وحجم حركة المشاة في منى وتقسيمها على أجزاء المدينة مع معدلات التنوع اليومية. 

۳- مدى ارتباط حركة المشاة في منى .مواقع وأوقات المناسك والخدمات في منطقة الدراسة وتأثير 
المشاعر الأحرى على أنماط الح ركة باستخدام دراسات المقارنة والجداول البيانية. 


1-۳-۹ طرق التحليل 

اعتمد البحث على طريقة التحليل الإحصائي لمعالحة البيانات والمعلومات الي تم جمعها ميدانيا. حيث 
تم جمع امعلومات وتبويبها على شكل جداول بيانية لاستحلاص فكرة وصفية عن العينة بمكن تعميمها 
جحتمع البحث (الحجاج القاطنين في منى حلال أيام احج ) واستخدام بعض المؤشرات الإحصائية 
كالمتو سط والنسب المعوية لتحليل المعلومات المجحمعة هذه الدراسة. كماتم عمل بعض دراسات 
الارتباط بين بعض متغيرات الدراسة لتحديد حجم ونوع التأثير المتبادل بين هذه المتغيرات وخحصوصا 
العوامل المؤثرة على القيام برحلات المشي داحل منى» وسيتم عرض نتائج تلك الدراسات في الفصول 
اللحصصة لذلك. وبالإضادة إلى ذلك فقد حاول الباحث إضافة بعض الملاحظات للميدانية الي 
استحلصها حلال فترة القيام بالمسوحات والدراسات الميدانية خلال حج عام ۱٤۱٦‏ هھ لتأكيد بعض 


نتائج الدراسة. 


٤-١‏ عناصر التقرير 

يشتمل هذا التقرير على سبعة فصول رئيسية تغطي في جحملها الدراسة المتعلقة بح ركة المشاة وارتباطها 
باستعمالات الأراضي في منى وبعض العوامل الأخحرى المرتبطة بالخصائص الحضارية للحجاج. حيث 
تم عرض أهداف ومنهجية الدراسة في الفصل الأول واستعراض الدراسات السابقة لاستعمالات 
الأراضي وح ركة المشاة قي المشاعر المقدسة وبخاصة ي منى في الفصل الثاني. أما الفصل الثالث ف ركز 
على تحليل استعمالات الأراضي في مشعر منى خلال حج عام ٠٤١٤‏ ه ومقارنتها باستعمالات 
الأراضي خلال حج عام ١١١١‏ ه. وفي الفصل الرابع تم عرض نتائج حصر المشاة القادمين إلى منى 
من المشاعر الأحرى وخاصة مكة المكرمة خلال يوم التروية ومزدلفة خلال يوم النحر. وللتعرف على 


أغاط حركة المشاة داحل منى حلال أيام احج فقد ركز الفصل الخامس على عرض نتائج الاستبيان 
افص لفرامة جم وتوزيع رتخلاتة المشى .ف شى عل آيام انج الأربغة ايام مكوت الحجاج 
في منى) وتوزيع تلك الرحلات على شبكة الطرق في منى والعوامل المؤثرة على ذلك. وتي الفصل 
السادس تم تحديد مدى التأثير المتبادل لح ركة المشاة واستعمالات الأراضي في منى ثم عرض خلاصة 
الدراسة والتوصيات المقترحة لتطوير استعمالات الأراضي وشبكة المشاة في منى للأعوام القادمة في 


الفصل الأحير من هذه الدراسة. 


الفصل الثاني 
مراجعة الدراسات السابقة عن استعمالات الأراضي وحركة المشاة في منى 


١-۲‏ الدراسات المتعلقة باستعمالات الأراضي 

تمثل استعمالات الأراضي في المشاعر المقدسة بصورة عامة ومشعر منى بصفة خحاصة نمطا فريدا لا 
يعكن مقارنته بالدراسات التقليدية لاستعمالات الأراضي في المدن الأحرى وذلك من حيث توزيع 
استعمالات الأراضي وكثافة الاستعمال وطرق تقسيم الأراضي بين مؤسسات الطوافة والمصاح. 


الحكومية. 


فطبيعة الأنشطة قي المشاعر المقدسة يغلب عليها الطابع المؤقت غير المستديم من حيث تغيرها السنوي 
وتواجحد الحجاج فيها خلال فترات زمنية قصيرة حدا لا تنجاوز أسبوعا أو أسبوعين وبكثافة عالية 
چا بالإضافة إلى ذلك تتميز منى بطابع ميز لنوعية المباني إذ تمشل الخيام النمط الرئيسي السائد مع 
نسبة ضفيلة للمباني التقليدية. وأحيرا هيمنة أنشطة النقل كطرق المشاة والمركبات والخدمات المصاحبة 
ها على استعمالات الأراضي قي تلك. كل هذه الخصائص المتميزة والفريدة تستوحب توافر الكثير 
م اندر اسات المتعلقة بأنغاط استعمالات الأراضي في المشاعر المقدسة نظرا للأهمية الدينية لتلك 
المشاعر. 


وبنظرة سريعة للدراسات السابقة المتعلقة بالمشاعر المقدسة وحاصة فيما يتعلق باستعمالات الأراضي 
تبرز دراستان متمیزتان قي هذا الخصوص. الأولى دراسات مخطط التنمية الشاملة لمنطقة مكة المكرمة › 
وبالتحديد المخحطط الرئيسي الإرشادي .عكة المكرمة والمشاعر المقدسة لعام ٠٤٠١ ٤‏ ه؟. ويشتمل 
هذا المحطط على دراسات مفصلة لاستعمالات الأراضي وشبكة النقل والخدمات العامة في منطقة 
المشاعر المقدسة ودراسات أحرى لوضع تصور شامل حول مستقبل التنمية في المشاعر المقدسة وتحديد 
الاسزاتيجيات المناسبة لتوزيع استعمالات الأراضي ورفع الطاقة الاستيعابية للمشاعر المقدسة وخاصة 
الفصل القادم لمقارنتها مع باقي دراسات استعمالات الأراضي. 


4 وزارة الشغون البلدية والقروية. الحطط الرئيسي الإرشادي بعكة ا مكرمة وا مشاعر القدسة لعام ١٠١١ ٤‏ ه » التقرير رقم ۲: 
الأوضاع الراهنة » ٠٤٠٠١‏ ه. 


أما الدراسة الثانية فقد قام بها الدكتور صا الشمراني بدعم من مركز أبحاث الحج حول 
استخدامات الأراضي في المشاعر المقدسة خلال حج عام ۱٤١۸‏ ه » إشتملت على عرض لدراسات 
الحطط الشامل لمكة المكرمة والمشاعر المقدسة حلال حج عام ٠٤١ ٤‏ هه ودراسات ميدانية تتعلق 
بتوزيع وحجم استعمالات الأراضي قي منى ومزدلفة وعرفات°. وتطرقت الدراسة إلى التغير في 
استحدامات الأراضي في منى خلال موسم احج بین عامي ۱٤۰٤‏ و ٠٤١١‏ ه ثم بتفصيل اكثر بين 
عامي ۱٤۲۰٤‏ و ۱٤١۸‏ ه. وسيتم عرض تلك المقارنات في الفصل الفالث المخصص لاستعمالات 


الأراضى ومقارنتها بنتائج دراستنا هذه احج عام ٠٤١١‏ ه. 


وبتفصيل أكثر فقد ركزت الدراسة السابقة على ماولة التعرف على الطرق والأساليب الي .عوجبها 
تم تقسيم الأراضي قي منى وعرفات بين مؤسسات الطوافة والمصاح الحكومية ومدى رضى رؤساء 
مؤسسات الطوافة ومكاتب العمل عن هذه التقسيمات وخاصة فيما يتعلق بنصيب الحاج من حيث 
الملساحة ٠,١(‏ “ فقط) وعدم المساواة بين المؤسسات من حيث المساحة المحصصة أو المواقع المخحتارة. 
وحلصت الدراسة إلى أن نظام تقسيم الأراضي ني المشاعر لا يتفق مع نظام اتحاه الطرق ما يؤدي إلى 
حدوث اختناقات مرورية وتعطيل للح ركة داخحل المشاعر. 


ومن خلال دراسة الدكتور الشمراني حددت أهم المشاكل الي تعاني منها المشاعر المقدسة »كل 
مشعر على حده. ففيما يخص مشعر منى كانت أهم المشاكل الي تعاني منها استعمالات الأراضي 
تتمثل في ضيق المساحة المغحصصة والمستغلة » نظرا لاظروف البيئية الطبيعية المتمثلة بالحبال والأودية 
الحيطة منى » ما يقلل من قدرتها الاستيعابية ويرفع من كثافة الاستعمال رالضغط على الطرق 
والخدمات › بالإضافة إل بعض المشاكل الأحرى كالافتراش والتعدي على الأراضي داخحل منى وعدم 
كفاءة توزيع الأراضي بين مؤسسات الطوافة. وقد أوصت دراسة الدكتور الشمراني بإزالة بعض 
المباني التقليدية القدية الحيطة بجسر الجمرات وحاولة رفع مستوى نظام توزيع الأراضي ومنع الافتراش 
واستخحدام مواد بناء وأنواع مباني تلاءم احتياحات الحجاج ونقل بعض الاستخدامات الحكومية غير 
الضرورية من منى مع ضرورة تحديد أعداد الحجاج الوافدين إلى المشاعر المقدسة عا يتلاءم مع طاقاتها 
الاستيعابية. 


5 الشمراني» صاح. استحدامات الأ راضي في ا مشاعر المقدسة نحلال حج ۱٤۰۸‏ هم » حامعة أم القری › دراسات م رکز أجحاٹث 


احج » ۱٤۰۸‏ ه. 


وتوحد بعض الدراسات الأحرى الي تطرقت إلى أغاط استعمالات الأراضي ولكن بصورة غير 
مباشرة وحاصة كتاب المؤلف الألماني المسلم حمود بودوراش "مدينة الخيام في الحج"". إذ تطرق 
بودوراش إلى مشاكل الازدحام في منى وخاصة حركة المشاة والمركبات وازدحام امخيمات نظرا 
لضيق مساحة وادي منى والحاجة لتقليل مشاكل الح ركة والازدحام من حلال إستغلال سفوح 
الجحبال الحيطة بالوادي لزيادة المساحة المستغلة والتوزيع الأمشل للخدمات الثابتة والمؤقنة مع حاولة 
إعادة تخطيط مشعر منى بحيث يقلل من حجم الازدحام حول الجحمرات وذلك بالتحكم قي أعداد 
الحجاج الداحلين إلى منى من مزدلفة والمتجهين نحو جحسر الجحمرات. 


۲-۲۴ الدراسات المتعلقة بحركة المشاة في منى 

مقارنة بحجم الدراسات المنشورة عن استعمالات الأراضي ثي منى › فقد تم نشر العديد من 
الدراسات عن حركة المشاة وأنماط الحركة الأحرى في المشاعر المقدسة وفي منى بالتحديد خحلال 
السنوات القليلة الماضية. وعكن تصنيف تلك الدراسات حول محورين رئيسيين : الأول ي ركز على 
رفع مستوى التصميم والتطوير لممرات المشاة في منى وباقي المشاعر المقدسة والثاني يركز على تطوير 
استزاتيجيات لتنظيم وتشجيع المشي بين وداخل المشاعر المقدسة. 


ففي احور الأول تتوفر العديد من الدراسات الي تهتم .محاولة تحسين بيعمة المشي لي منى من حيث 
تطوير ممرات كافية للمشاة وتحسين بيعتها الطبيعية. فقد ركزت دراسة مركز أبحاث الحج عن 
مسارات المشاة في المشاعر المقدسة على ضرورة توفير ممرات كافية من العرض والوضوح وتحسون 
مستوى هذه الممرات لحذب عدد اكبر من الحجاج المشاة وحاولة تطوير شبكة واضحة ومتكاملة 


لممرات المشاة داحل منی". 


أما دراسة عوائق المشاة بوادي منى لم ركز أبحاث الحج فقد اهتمت بدراسة العوائتق الي تسبب إطالة 
مسافة الرحلة أو في توهان الحاج في منى وأوصت بتعديل تصميم وتخطيط بعض العناصر الرئيسية لي 
وادي منى كمنطقة الجمرات والحسور الداخلية وا مسرات الرابطة بين أحزاء منى لتحقيق أعلى قدر 
من الوضوح والانسيابية لح ركة المشاة داحل منى^. 


6 بودوراش . مود » مدينة ال خيام في احج 
فرلتیشیيي لاشنترافويك - الانيا » ۱۹۸۰ م . 
7 حامعة أم القرى » م ركز أبحاث الحح . مسارات المشاة في امشاعر القدسة . 


8 حامعة أم القرى » مركز أبحاث الحج . دراسة تحليلية حول عوائق المشاة بوادي منى . ٠٤١٤‏ ه. 


لوادي منى مع الت ركيز على تمرات المشاة داحل وبين المشاعر المقدسة. 


أما احور الثاني لدراسات المشاة فى منى والمشاعر المقدسة فقد ركز على حاولة تطوير اسةاتيجيات 
لدشجيع المشي كوسيلة نقل رئيسية داخحل المشاعر ذات كفاءة عالبة مقارنة بالوسائل الأخرى. ففي 
دراسة مركز أبحاث الحج عن اساتيجية ح ركة الحجاج أكدت الدراسة على ضرورة تشجيع حر كة, 
المشاة في المسافات ذات الأطوال المعقولة مع توفير وسائل نقل جماعية وحدمات ملائمة لغير القادرين 
على المشي ومنع إستخدام السيارات الخاصة فى بعض المناطق المحدودة مع محاولة التنسيق بين المراحل 
الحتلفة لحر كة المشاة لضمان التوازن في السيولة للنظام العام للح ركة٠.‏ وقد اشتملت الدراسة على 
توصيات تفصيلية لتحقيق ذلك لمختلف وسائل نقل الحجاج خلال موسم الحج. 


وقد ركزت دراسة مسارات المشاة في المشاعر المقدسة على محاولة التعرف على أهم المشاكل الي 
تواجه الحجاج خلال تنقلاتهم ني مناطق المشاعر المقدسة من حيث عدم كفاية الممرات والتعارض بين 
حر كة الم ركبات ونقص الخدمات العامة على طرق المشاة وعدم معرفة الحجاج بتلك الطرق. وقد 
تضمنت الدراسة مسحا لعينة من الحجاج للتعرف على وسائل انتقالهم وسبب سلوك الطرق 
ومقترحاتهم لتحسين طرق المشاة بالإضافة إلى بعض المعلومات الخاصة بالحجاج. أما فيما بخص 
أسباب استخدام المشي كوءميلة للتنقل بين المشاعر فقد أكد بعض أفراد العينة على الأسباب الإيجابية 
كالإقتداء بالسنة والحرص على الثواب أما البعض الآخر فكان لأسباب سلبية كعدم وجود وسيلة 
انتقال أو عدم وجود أماكن انتظار والاختناقات المرورية وارتفاع أسعار النقل'. وبسبب اخحتلاف 
أوقات المشي لاحتلاف المناسك فقد تراو حت مقترحات التحسين لتلك الممرات بين توفير الخدمات 
الضرورية وتوسيع تلك الممرات وتظليلها لفتزات المشي خلال ساعات النهار. 


وفي دراسة أحرى أكد الباحث عدنان الياقي على ضرورة الاهتمام بالجحوانب التنظيمية لحر كة الحجاج 


9 جحامعة أم القرى » مركز أبحاث الحج . استزاتيجحية لح ركة المشاة . ٠٤٠١‏ ه. 


0 تفصيلات أكثر متوفرة في دراسة مركز أبحاث الحج » مسارات المشاة في المشاعر المقدسة . 


باستخدام نموذج رياضي يسمى "الشبكة المقيدة"١١.‏ وقد اشتملت الدراسة على توصيات خحاصة 
بتسحسين شبكات النقل وأسلوب الإدارة المرورية وطرق المشاة ووسائل النقل الجحماعي والإرشادات 
العامة والحد من استخدام الم ر كبات الخاصة والصغيرة الحجم. 


و ركزت دراسة حصائص حركة الحجاج المشاة في المشاعر المقدسة لحج عام ١‏ هه على التعرف 
على أغاط التح ركات المختلفة للحجاج في مناطق المشاعر (مكة - عرفات - مزدلفة - منى)"!. 
ففيما يتعلق بالوصول إلى الجحمرات فقد أثبتت الدراسة أن معظم الحجاج إستخدموا المشي كوسيلة 
للانتقال إلى الحمرات من مواقع مختلفة خلال أيام رمي الحمرات الثلائة الأولى وحاصة من مواقع 
مؤسساتهم ( /.۸٥-۷١‏ من العينة ). أما المنتقلين من مزدلفة مباشرة إلى الجحمرات فقد بلغت نسبتهم 
حوالي ./.٤٤‏ وفیما يتعلتق بالانتقال من الجحمرات إلى مكة فقد استخدم حوالی 1۱۱٩‏ » 1.۱۹ » 1۳۹ 
۲١ >‏ من العينة المشي كوسيلة انتقال خلال أيام المحج ۱۰ » ٠١ » ۱٠۲ ›» ۱١‏ على الترتيب. وقد 
أكدت الدراسة على قلة المشكلات الي تواجه الحجاج المشاة أثناء السير منى. حيث أكد ما نسبته 
۹ من عينه الدراسة بعدم وحود مشاكل بينما توزعت إجحابات باقي العينة على تحديد بعض 
اللشاكل مثل ضيقق الطريق » عدم توفير مياه الشرب » عدم وحود دورات مياه » عدم كفاية اللرحات 
الإرشادية » وأخحيرا تشابه معظم الشوارع في منى. 


ويؤحذ على الدراسة السابقة ت ركيزها فقط على الجحمرات كعنصر حذب رئيسي للمشاة في منى 
وإغفاها للعناصر الحاذبة الأحرى كمواقع الخدمات والأنشطة الأحرى عالية الكثافة والطرق الي 
يسلكها الحجاج للوصول إلى تلك العناصر الحاذبة لرحلات المشاة. وستحاول دراستنا هذه التطرق 
إلى حجم تأثير تلك العناصر بالإضافة إلى منطقة الجحمرات على حذب حركة المشاة تي منى مع ربط 
ذلك بالطرق الرئيسية للمشاة داحل منى. 


أما دراسة ظاهرة الافتراش في منى فقد ركزت على ماولة التعرف على أهم أسباب الافتراش في منى 
وخحصائص الحجاج المفترشين ومناقشة بعض المقترحات لتخحفيف حجم هذه الملشكلة۳٠.‏ حيث 
حلصت الدراسة إلى أن من أهم أسباب الافتراش ني منى عدم توفر الأماكن الكافية يلي ذلك عدم 


'1 Al-Yafi, Adnan. Management of Hajj Mobility Systems: A Logistical Perspective. Joh. Enschede: 
Amsterdam, 1993 (1414H). 
ه.‎ ٠٤١١ . حجامعة أم القرى » م ركز أبحاث الحج . حصائص حركة ا حجاج المشاة في ا مشاعر القدسة‎ 2 
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توفر الدحل الكافي للحاج لتغطية تكاليف الإقامة في المخحيمات واا قرب مواقع المفترشين لمنطقة 
الجمرات. وكانت غالبية المفترشين من المقيمين بالمملكة (حوالي )/.٠٠0‏ وخاصة ففة الشباب 
ومتوسطي العمر . وقد أكد غالبية عينة الدراسة من المفترشين على تفضيلهم للانتقال إلى أماكن 
مخدومة بالكامل على ألا تتجاوز تكلفة المكان ٠٠١‏ ريال سعودي. 


۳-۴ الخلاصة 

يتضح مما سبق أن استعمالات الأراضي في منى لم يتم التطرق إليها في السنوات اللاحقة لحج عام 
۸ ه مع ما شهدته تلك المنطقة من تغيرات جوهرية في حجم ونوع وتوزيع تلك الاستعمالات 
والتحسينات الواضحة الي تمت خلال تلك الفترة. وبالتأكيد ستكون تلك الدراسات عنصرا هاما 
يمكن الاستفادة منها قي دراسة البيئة العمرانية تي منى حلال حج عام ٠٤١١‏ ه ومقارنتها بالأعوام 
الخمسة عشر السابقة. 


أما فيما يتعلق بحر كة المشاة فقد ركزت معظم الدراسات السابقة على الح ركة بصفة عامه وعلى 
ح ركة المشاة بصفة خحاصة في حاولة لتحسين البيعة العمرانية والطبيعية لممرات المشاة بدون التوسع في 
تحديد حجم الاحتياج لتلك الممرات سواء حلال فة الدراسة أو في الأعوام القادمة . ولم يتوفر في 
هذه الدراسات تصور واضح حول حجم ح ركة المشاة في منى والعوامل المؤثرة على أنغماط حركة 
المشاة سواء الداحلة إلى منى عن طريق المشاعر الأحرى أو الح ركة الداحلية للمشاة . وستحاول 
دراستنا هذه مشيعة الله تغطية ذلك القصور في هذه الدراسات بال كيز على أنغاط حركة المشاة في 


منی وتأثير العوامل المختلفة على حجم وتوزيع المشاة داحلھا .ما فیها توزیع استعمالات الأراضي 8 


الفصل الثالث 
تحليل استعمالات الأراضي في مشعر منى 


يقع مشعر منى إلى الحنوب الشرقي من مدينة مكة المكرمة وهو محصور بين سلسلتين جبليتين من 
اهتين الشمالية والحنوبية ومنطقة الجمرات غربا حتى وادي حسر شرقا. 


ومثل إجمالي مساحة الأراضي داخل الحدود الشرعية .مشعر منى حوالي ۸٠٠١‏ هكتار » تعد منها. 
مساحة المناطق المستغلة من الوادي المنبسط خلال عام ۱٤١ ٤‏ هھ ۳۹۲ هكتار بنسبة /.٤۸‏ من إجمالي 
المساحة . أما المناطق الحبلية والمتنوعة في درحة انحدارها فتمثل >٠۸‏ هكتار بنسبة /.٥۲‏ من إجمالي 
مساحة المشعر . أي أن منطقة منى تغلب على أراضيها الحبال الشديدة الانحدار وهذا ما يفسر ضيق 
المساحات والمواقع بها إلى حد كبير. أما قي السنوات اللاحقة فقد تم زيادة مساحة المناطق المستغلة 
من الوادي بتهذيب السفوح القريبة من الوادي واستغلا ها لتوسيع مناطق المخحيمات ومواقع الخدمات 
المحتلفة. وي ركز هذا الفصل على مقارنة استعمالات الأراضي في مشعر منى خلال موسم الحج 
للأعوام ٠٤١١١ » ٠٤١۸ » ٠٤٠١٤‏ ه لاستخلاص التطور الحاصل في منى حلال تلك الفترة. ثم 
يتم التر كيز على تحليل استعمالات الأراضي لمشعر منى خلال حج عام ٠١١١‏ ه وذلك لربطها 
بالدراسات المتعلقة بجح ركة المشاة خحلال موسم الحج. 


۱-۳ استعمالات الأراضي في منی خلال حج عام ٠٤١٤‏ ه؟٠‏ 

يوضح حدول ۱-۳ وشكل ٠-۳‏ توزيع استعمالات الأراضي نى خلال حج عام ٠٤٠١٤‏ ه. 
حيث أن الاستعمال السكي والمتمثل قي المحيمات كان هو السائد حيث بلغت مساحته ٠۸۳‏ هكتار 
بنسبة ٤٦,۷‏ والمباني الخاصة ٠١‏ هكتار بنسبة /.٠,١‏ » معسكرات الشركات الخاصة ٤‏ هكتار 
بنسبة ./.١‏ أما المناطق الحكومية فتمثل ٠٦‏ هكتار بنسبة /.٠ ٤,۳‏ والطرق والجسور فكانت تعادل 
۷ هكتار بنسبة ۲۷,۳/. وبلغت مساحة الخدمات العامة ٩‏ هكتار بنسبة /٠,۳‏ والاستعمالات 
التجارية > هكتار بنسبة /.١‏ والحمرات والساحات الحيطة .۔مسطح ٩‏ هكتار بنسبة ./.٠,۳‏ 


4 وزارة الشئون البلدية والقروية. المحطط الرئيسي الإرشادي عكة المكرمة والمشاعر المقدسة لعام ٠٤٠١٤‏ ه » التقرير رقم ۲: 
الأوضاع الراهنة » ٠٤٠٠١‏ ه. 


جدول :١-۳‏ توزيع استعمالات الأراضي المستغلة في منى خلال حج عام ٠٤١ ٤‏ یر 


اللصدر: وزارة الشعون البلدية والقروية. الحطط الرئيسي الإرشادي بمكة الكرمة وا لمشاعر القدسة لعام ٠٤١ ٤‏ م 
» التقرير رقم ۲ الأوضاع الراهنة Af‏ 
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شکل ۱-۳: توزیع استعمالات الأراضي داحل حدود منى الشرعية خلال حج عام ٠٤١٤‏ ه . 


ویتضح من تلك النسب أن الاستعمال السكي هو السائد يليه الاستعمالات المتعلقة بشبكة النقل 
(الطرق واحسور) ثم بدرجة أقل الاستعمالات الحكومية والخدمية. وتشكل الطرق والحسور نسبة 
عالية من المساحة الإجمالية لمنى نظرا للزيادة المستمرة في أعداد الم ركبات والحافلات المستخدمة لتلك 
الطرق مقارنة بالوسائل الأحرى. وتشغل الخدمات الحكومية مساحة كبيرة مقارنة دى الحاحة 
اللاسة ما داحل منى. أما المناطق التجارية فتمشل مساحة صغيرة نسبيا مقارنة بالمساحات التجارية في 
المدن التقليدية » رعا بسبب الطبيعة الخاصة لمشعر منى وعدم الحاجة إلى الأنشطة التجارية العامة. 


۲-۳ استعمالات الأراضي في منی خلال حج عام ۱٤١۰۸‏ هه١٠‏ 

ولقد أظهرت دراسة الدكتور الشمراني بوضوح استمرار سيادة الاستعمال السكي على الاستعمالات 
الأحرى . أما الطرق وال حسور والمشاة فكانت مساحتها أعلى بكثير من المساحة المخصصة خلال حج 
عام ٠٤٠١ ٤‏ ه » وذلك بسبب الزيادة الواضحة في شبكة الطرق الموفرة للحجاج خلال تلك الفترة 
وإضافة الممر الرئيسي للمشاة الذي يختزق منى ويربطها .عزدلفة ومكة المكرمة. ولي عام ٠٤١۸‏ ه 
كان نصيب المناطق الحكومية والخدمات العامة من المساحة أقل من مثيله في عام ٠٤٠١ ٤‏ ه نما يؤكد 
تأثير السياسة العليا في نقل الإدارات الحكومية غير الضرورية من منى للاستفادة من مواقعها في زيادة 
المساحات المحصصة للحجاج. إذ نقصت المساحة الإجمالية للاستعمال الحكومي لتمثل حوالي حمس 
المساحة السابقة » أما الخدمات العامة فقد حافظت على نفس المساحة السابقة بين عامي ٠٤١٤‏ ه 
٠‏ ه. وقد تم توسيع منطقة الجحمرات في منى ورزالة بعض للمباني الحيطة بجسر الجحمرات مما 
ساعد ني زيادة مساحتها بين عامي ٠٠٠١٤‏ و ٠٤١۸‏ ه › أما الاستعمال التجاري فاستمر بنفس 
المساحة الموجودة خلال حج عام ٠٤٠١ ٤‏ ه. 


يتضح هنا أن إجمالي مساحة الأراضي المستغلة في منطقة منى الشرعية خلال حج ۱٤١۸‏ ه قد زادت 
عن حج عام ٠٤٠١ ٤‏ ه » حيث تم الاستفادة من الجبال المهذبة الحيطة .نى لاستيعاب الحجاج 


وحصوصا حجاج الداحل غير المنتمين إلى المؤسسات المرخحصة. 


15 الشمراني» صال. استخحدامات الأراضي في المشاعر القدسة حلال حج ١١٠۸‏ » حامعة أم القری »› دراسات مركز أحاث 
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۳-۴۳ استعمالات الأراضي في منی خلال حج عام ٠٤١١‏ ه 

ومن حلال دراستنا لحج عام ٠٤١١‏ ه تم تحديد نسبة وتوزيع استعمالات الأراضي في مشعر منى 
بواسطة الخرائط الإرشادية والمسوحات للميدانية . حيث تم حساب المساحات المختلفة وتصنيفها 
بطريقة تتلاءم مع الدراسات السابقة وحاصة دراسة المحطط الرئيسي الإرشادي بعكة المكرمة 
والمشاعر المقدسة وذلك لاستخلاص بعض المقارنات المتعلقة بالتغير قي الاستعمالات بين عامي ٠٤١٤‏ 
هھ و ٠٤١١‏ ه. شكل ۲-۳ يوضح خريطة استعمالات الأراضي والخدمات وتوزيع مؤسسات 
الطوافة وحملات الحج داخحل منطقة منى خلال حج عام ۱٤١۱١‏ ه . كمايوضح جدول ٠-۳‏ 
وشكل ۳-۳ وشكل ۳-> التوزيع المساحي لاستعمالات الأراضي خلال عام ٠١١١‏ ه مع مقارنة 
للتغیر في الاستعمالات بین عامي ۱٤۲۰٤‏ و ۱٤١١‏ ه. 


فخحلال عام ٠٤١١١‏ هب مازال الاستعمال السكي (المخيمات) هو الاستعمال السائد إذ شكل حوالي 
٠‏ هكتار بنسبة ۳۲,۸ من إجمالي مساحة منى » أما المناطق الحبلية والغير مستغلة فقد غطت 
حوالي ۳٣۷, ٤‏ هكتار بنسبة ./.٤٥,٤‏ أما الطرق والحسور وممرات المشاة فشكلت حوالي ١١٠٤,١‏ 
هكتار بنسبة ./.١٤,١‏ وكانت الخدمات العامة والاستعمالات الحكومية تقدر بحوالي ٠٠,۷‏ هكتار 


بنسبة ۳,۸/ ومنطقة المحمرات والمساجحد حوالي ٠۳, ٤‏ هكتار بنسبة /.٤,١‏ من إجمالي مساحة منى. 


حدول ۲-۳: التغير في استعمالات الأراضي في منطقة منى خلال عامي ٠٤١٤‏ و ٠٤١١١‏ ه. 


المساحة 
۲ 
ترات راس إا ا 


.١‏ وزارة الششون البلدية والقروية » المحطط الرئيسي الإرشادي .مكة المكرمة والمشاعر المقدسة » ٠٤٠١‏ ه. 
.٣‏ الدراسة الميدانية الي قام بها الباحث. 
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حج عام ٦٤ھ‏ 


شکل ۳-: التغیر ي توزیع استعمالات الأراضي بین عامي ۱٤۰٤‏ و ٠١١١‏ ه. 


٤ 


يتضح هنا أن إجمالي مساحة الأراضي المستغلة قي منطقة منى خلال حج ٠١١١‏ ه کانت حوالي 
٤٣‏ هکتار أي اال اة س اة وبزيادة مقدارها ٠٠,٦‏ هكتار عن 
المساحة المستغلة حلال حج ١٤١٤‏ ه. وهذا يوضح أثر التوسعات والأعمال التنظيمية والتخحطيطية 
لاستيعاب ضيوف الرحمن ومدى الجهود المبذولة من قبل المسئولين لزيادة المساحة المخصصة للحجاج 
في منطقة منى. كما زادت مساحة منطقة المخحيمات عدار ٣ه‏ هكتار وذلك لتوفير مسطحات 
إضافية لاحتواء الأعداد المتزايدة للحجاج. وأما مساحة المناطق الحكومية والخدمات فقد قلت في عام 
٩‏ هھ عنه في عام ٠١١ ٤‏ ه لأكثر من النصف وذلك بسبب نقل معظم الإدارات الحكومية غير 


الضرورية من منى إلى حارج حدودها الشرعية. 


أما الطرق وممرات المشاة والحسور فقد زادت في عام ۱٤١١‏ ه عن عام ٠٤١٤‏ هبعقدار ۷,١‏ 
هكتار وخحاصة بسبب إنشاء مر رئيسي مغطى ومر ثانوي للمشاة بخترق منى ويربطها عزدلفة ومكة 
اللكرمة. أما مساحة منطقة الحمرات والمساحد فکانت قي عام ۱٤۱٩‏ ه ٠۳,٤‏ هكتار بزيادة عن 
عام ۱٤١ ٤‏ هھ قدرها ۲٤,٤‏ هكتارا. ويعزى ذلك إلى الحاحة لتوسعة تلك المنطقة لاستيعاب 
الحجاج المتجهين للحمرات وتخفيف الازدحام حول جحسر الحمرات بعد إزالة المباني المحيطة بالجحسر 
وتحويلها إلى ساحات مكشوفة. وثبتت مساحة المناطق التجارية بنفس المعدل نظرا لضعف الدور 
التجاري في تلك المناطق مقارنة بباقي الاستعمالات. أما الجبال فقد ظلت كاستعمال لابد من تطويعه 
وتهذيبه ليسهل استغلاله والاستفادة منه لأنه ثل حوالي ۲ من مساحة منطقة منى الشرعية حتى 
بعكن أن بعشل حانبا فعالا في استيعاب المزيد من أعداد الحجاج والخدمات والمرافق اللازمة هم. 


أما الخدمات فقد زادت المساحة المحصصة هما في عام ٠١١١‏ ه لتتجاوز حوالي ٠٤‏ هكتارا بزيادة 
قدرها ٥‏ هکتارات عن عام ۱٤١ ٤‏ ه. من هذه المساحة تشكل المراكز الصحية النسبة الأکبر (۳,۲ 
هكتار أو /۲۲,١‏ من المساحة الإجمالية للحدمات) يليها مراكز المرور والتوعية والشرطة والمواقع 
التابعة لأمانة العاصمة المقدسة ثم المستشفيات. وتوزعت باقي مساحات الخدمات حول عناصر 
مهمة ولكنها لا تشغل مساحات كبررة إما لقلتها أو لصغر المساحة المطلوبة ها ككبائن الهاتف 
ودورات مياه وبرادات مياه الشرب ومراكز إرشاد التائهين. أما من حيث العدد فشكلت لمراكز 
المرورية ومراكز الدفاع مدني والمراكز الصحية النسبة الأكبر في منى وذلك للحاجة الماسة ها لتنظطيم 
الح ركة المرورية وزيادة مستوى السلامة والصحة للحجاج يليها بدرجة أقل المراكز الأمنية (الشرطة) 
ا التابعة للأمانة والإرشاد والتوعية وكبائن الاتصالات كما هو موضح في حدول ۳-۳ . 


Yo 


حدول ۳-۳: توزيع ومساحة الخدمات قي منى خلال حج عام ٠٤١١‏ ه. 
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اللصدر : الدراسة الميدانية الي قام بها الباحث. 
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٤-۳‏ تخصيص الأراضي للمؤسسات الأهلية للطوافة ولات الحج 

يظهر الحدول ۳- > والشكل ٥-۳‏ توزيع المساحات المخحصصة لمؤسسات الطوافة في منى (داحل 
وحارج الحدود الشرعية) بين عامي ١٤١۸‏ و١١٤١‏ ه. ففي عام ۱٤١۸‏ هتم تخصيص جميع 
أراضى مؤسسات الطوافة داحل حدود منى الشرعية وذلك بالأخذ في الاعتبار عدد مكاتب العمل 
التابعة للمؤسسة وعدد الحجاج المتوقع وصوهمم للحج وعدد أعضاء كل مؤسسة"!. حیث شکلت 
حصة مطوقي حجاج الداحل وحجاج البر من داخل المملكة النسبة الأكبر )/٤٤,۸(‏ من المساحة 
الإجمالية المقدرة بحوالي ۲٠٠,۷‏ هكتار » تليها مؤسسة مطوقي حجاج الدول العربية /۲١,١(‏ من 
إجالي المساحة) . أما باقي المؤسسات فقد تراو حت نسبة التحصيص بين /.٤‏ لمؤسسة مطوفي أفريقيا 
غير العربية و ۸./ لمؤسسات مطوفي حجاج تركيا وأوربا وأمريكا. 


6 الشمراني» صالح. استحدامات الأراضي ف امشاعر المقدسة حلال حج ٠١١۸‏ هھ » حامعة أم القری »› دراسات مركز أبحاث 


الحج » ٠٤١۸‏ ه. 


حدول ٠-۳‏ : التغير في المساحات المحصصة لمؤسسات الطوافة بين عامي 1٤١۸‏ و ٠٤١١‏ ه. 


أفريقيا غير العربية ۹ 


.١‏ الشمراني , صالح علي , استخدامات الأراضي ني المشاعر المقدسة خلال حج عام ١٤١۸‏ ه . حامعة أم 
القرى » مركز أبحاث الحج » مكة المكرمة »> ٠٤١۸‏ ه . 


. دراسة الباحث‎ .٣ 


ومن حلال دراستنا هذه فقد تم حصر المساحات المخحصصة لمؤسسات الطوافة وححملات الحج. حيث 
زادت المساحة المحصصة لمؤسسات الطوافة داحل حدود منى الشرعية خحلال حج عام ٠٤١١١‏ ه 
بصورة طفيفة مقارنة بحج عام ٠٤١۸‏ ه. كما زادت زيادة المساحاات المخصصة للمؤسسات 
بالاستفادة من الأراضي لللاصقة والممتدة لحدود منى الشرعية .عساحة تعادل ٠٠,۳‏ هكتار أو بنسبة 


۲ من إجالي المساحة المخحصصة للمؤسسات. 


ولقد استفادت معظم مؤسسات الطوافة من هذه المساحة الإضافية إذ تم تخصيص مساحات أكثر هذه 
المؤسسات في حج عام ٠٤١١‏ ه مقارنة بحج عام ۸ ه ما عدا مؤسسي طوافة حجاج إيران 
وحجاج أفريقيا. واكثر المؤسسات استفادة من حيث المساحة المخحصصة كانتا مؤسسي طوافة حجاج 
حنوب شرق آسیا وحجاج جنوب آسیا. إذ تضاعفت المساحة المخصصة لتلك المؤسستين حيث 
قدرت الزيادة في المساحة بحوالي ۳۳,۷ هكتار لحجاج حنوب شرق آسیا و ۲۸,۸ هکتار لحجاج 
حنوب آسيا. ونقصت المساحة المحصصة لحجاج الداحل وحجاج البر بحوالي الثلث إذ قدرت بحوالي 


¥ 


٦, ٤‏ هکتار حلال عام ۱٤۱٩‏ هھ بینما کانت ۱۰۱ هکتار خلال عام ۱٤١۸‏ ه. أما باقي 
امأ سسات فكان حجم التغير في المساحة بين تلك الفترتين غير ملموسا. 


شك ۳-ه: التغير في المساحات المحصصة لؤسسات الطوافة وحملات الحج بين عامي ٠٤6١۸‏ و 


وبصورة عامة ما زالت المساحة المحصصة لحجاج الداحل تمتل الدسبة الأعلى (ه,٠٠/)‏ تليها المساحة 
اللحصصة لحجاج الدول العربية ثم حنوب شرق آسيا وجحنوب آسيا. أما مؤسسة طوافة حجاج 
أفريقيا غير العربية فقد حصلت على النسبة الأقل مقارنة بالمؤسسات الأخرى. ويرحع ذلك إلى قلة 
عدد الحجاج خلال حج عام ١۱١‏ ه بسبب منع المحجاج النيجيريين والدول الإفريقية الحاورة من 
الدحول إلى المملكة نظراً لتفشي الأمراض المعدية في تلك البلاد قبل موسم الحج. 


الفصل الرابع 
نتائح حصر المشاة بين المشاعر المهدسة 


يعرض هذا الفصل نتائج حصر المشاة من الحجاج الداحلين منطقة منى يوعي الثامن والعاشر من ذي 
الحجة عام ٠٤١١‏ ه. ويهدف حصر المشاة إلى دراسة غط وحجم حركة المشاة على الطرق 
والممرات الرئيسية للمشاة وال ركبات داحل منطقة منى. وقد تم حصر المشاة من موقعين على حدود 
منى الشرعية. ففي اليوم الثامن (يوم التزويع تم حصر المشاة الداخلين إلى منى من مكة المكرمة على 
طر يى المشاة الرئيسي والطريقين الحاذين له » طريق املك فهد وطريق ا ملك عبدالعزيز (الحهة الخريية 
لمنی). أما في اليوم العاشر (يوم النحر) فقد تم حصر المشاة القادمين من مزدلفة على طريق المشاة 
الرئيسي وطرق المركبات الأخرى على حدود منى الشرعية مع مزدلفة (الحهة الشرقية من منى). 
ویوضح شکل ۱-٤‏ مواقع حصر المشاة الداخلين إلى منى خلال حج عام ٤١١‏ ا ھ. 


١-٤‏ حجم حركة المشاة القادمين من مكة إلى منى يوم الزوية 

بدا حصر المشاة القادمين من مكة عبر مر المشاة الرئيسي في اليوم الشامن من ذي الحجة من الساعة 
الثامنة صباحا وحتى الساعة التاسعة مساءا على مدار الساعة. حدد موقع حصر المشاة على بداية 
حدود منى الشرعية على طريتق المشاة الرئيسي وطريقي المركبات اللاصقين له. بالإضافة إلى ذلك 
هات ارم افر راق اع راك رة فة ال رة ار ا د قان ر 


وتشر نتائج حصر المشاة حلال ساعات اليوم انثامن من ذي الحجة إلى أن إجحمالي حجم المشاة بلغ 
۵٥‏ حاج. وبدراسة حجم حركة المشاة على طريق المشاة الرئيسي تبين من منحنى حر كة المشاة 
أن ساعات الذروة ظهرت خلال الساعة العاشرة صباحا لعدد ۰ حاج أو ما نسبته ۱١‏ / من 
إجالي حجم المشاة › كما ظهرت خلال الساعة السادسة مساءا لعدد ۰ حاج بنسبة ۱۲/ من 
إجالي حركة المشاة ويرحع ذلك لاعتدال دزجات الحرارة في تلك الفتزتين. وعلى الحجانب الآحر فان 
ساعات تدني حجم حركة المشاة كانت من الساعة الثانية عشر إلى الساعة الثانية ظهرا .عتوسط عدد 
Ps‏ حاج / ساعة. أما خلال الساعة الفامنة صباحاً فقد دحل إلى منى حوالي ۰ حاج مقارنة 
بعدد ۳۲٣٣‏ حاج حلال الساعة التاسعة مساءا » آحر فترات الحصر لذلك اليوم. ويوضح حدول 
۱-٤‏ وشکل ۲-٤‏ حيجم حركة المشاة يوم الثامن ذي الحجة على مدخحل منى الغربي وحاصة على 


طريق المشاة الرئيسي . 


۲۹ 


وم يكن لح ركة المشاة القادمين من مكة إلى منى تأثير ملموس على الطرق الداحلية ي منى نظرا 
لقلتهم وتركزهم حول مر المشاة الرئيسي. إذ مازالت بعض طرق منى تستغل لإيصال الخدمات 
ولإيصال الحجاج وأغراضهم الشحصية إلى أماكن السكن داخحل منى. أما بالنسبة للحجاج المشاة 
القادمين من مكة فقد كانت أعدادهم ضئيلة نسبيا وأقل تما كان متوقى ٠‏ وهذا يرحع لاستمرار 
مكوث الحجاج تي مكة خلال اليوم الثامن وانتقال جزء بسيط منهم إلى منى خلال نهار يوم الروية. 
وهذا يعي تفضيل الأكثرية منهم الانتقال مباشرة من مكة إلى عرفات مرورا بمنى بالنسبة للمشاة. 
منهم أو بطرق منى والطرق الرابطة الأحرى بالنسبة لمستعملي وسائل النقل المختلفة. إذ انتقل إلى منى 
نسبة بسيطة من حجاج مؤسسات الطوافة کافریقیا وحنوب شرق آسیا وجنوب آسیا وتر کیا فیما 


حلت منى من الحجاج الإيرانيين حلال ذلك اليوم وذلك لأسباب شرعية. 


حركة المشاة القادمين من مكة المكرمة إلى منى خلال يوم التروية ٠٤١١(‏ ه). 


جدول :۱-٤‏ حجم 


۳١ 


عده المشاة 


شکل Y~‏ حجم وتوزيع حركة المشاة القادمين إلى منى حلال يوم التروية . 
€~- حركة المشاة القادمين من مزدلفة إلى منى يوم التحر 


٠ ١-۲->‏ إجالي حجم حركة المشاة القادمين من مزدلفة إلى منى 

أظهرت نتائج حصر المشاة حلال يوم النحر أن إجالي حركة المشاة للحجاج القادمين من مزدلفة إلى 
منی بلغ حوالي ٦۷۰٦۰٥‏ حاج. ومع أنه لم يتم الحصر الكامل للمشاة القادمين على طرق الم ركبات 
ف الفترة ما قبل الساعة السادسة صباحاً بسبب قلة عدد المشاة » إلا أن عدد الحجاج المشاة على مر 
الشاة الرئيسي الذي يربط مزدلفة .عنى قد استمر في التدفق بأعداد كبيرة وخاصة بعد متتصف الليل 
وبعد صلاة الفجر مباشرة. حيث أظهرت نتائج الحصر أن حوالي 1 ا 
الشاة الرتيسي لدعحول متى من مزدلفة خلال الفازة من منتصف الليل وحتى السادسة صباحا. اما ي 
الفترة ما بين الساعة السادسة والعاشرة صباحا > فقد أظهرت تقائج الحصر أن عدد الحجاج المشاة 
على طرق المشاة والمركبات بين مزدلفة ومنى قد وصل إلى ٥ه‏ حاج. ویوضح الجدول ۲-٤‏ 
والشكل ۳-٤‏ حجم وتوزيع حركة المشاة خلال صباح يوم اللحر . ۰ 


TY 


جحدول E‏ حجم حركة المشاة القادمين من مزدلفة ای منی يوم اللنحر بين الساعة السادسة 


والعاشرة صباحاً على الطرق الرئيسية . 


اللصدر : دراسة الباحث . 


ركان أعلى حجم ل ركة المشاة على مر المشاة الرئيسي بنسبة ٤١‏ من إجمالي حركة المشاة الداحة 
لشعر منى حال الفترة الصباحية. أما طرق ال ركبات فقد جاءت في المرتبة الثانية وحاصة طريق (1) 
وطريق (۷) بنسبة 1۷ لكل منهما من إجمالي حجم المشاة. أي أن طريق المشاة الرئيسي وطريقي 
)٩(‏ و (۷) قد استوعبوا ما نسبته /۷٩‏ من حجم حركة المشاة صباح يوم النحر. ويرحع ذلك إلى أن 
هذا احور يتجه مباشرة إلى منطقة الحمرات ومكة المكرمة بأقصر مسافة مقارنة بالطرق الأحرى. كما 
تين أن أقل نسبة لر كة المشاة اتحهت نحو طرق (۲) » (۳) » )٩(‏ » ورعا يعزى ذلك إلى أن طريق 
المشاة الرئيسي هو اقصر الطرق المؤدية إلى المشاعر مثل الجمرات › الهدف الرئيسي للحاج في اليوم 
العاشر. إذ أن طريتى املك عبدالعزيز (طريق ۳) وطريق الملك فهد (طريق ۸) عثلان طرق مر كات 
ني امقام الأول ويعتبران من الطرق الشريانية الرئيسية الي تربط المشاعر بعضها البعض وها تقل 


حركة المشاة عليها. 
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٣ ٦ طریق طریق‎ 


شكل :۳-٤‏ توزيع حركة المشاة القادمين من مزدلفة إلى منى يوم النحر بين الساعة السادسة 


والعاشرة صباحاً على الطرق الرئيسية . 


وفي دراسة لمركز أبحاث الحج فقد قدر عدد المشاة المستحدمين لطرق الم ركبات خلال يوم النحر لحج 
عام ۱٤۱٩‏ هى من الساعة الامسة وحتى الحادية شر ضباحا محوالي ٠٤٤۲۷‏ حاجا۷ا. وها 
العدد يزيد قلیلا عما توصلت إلیه دراستنا هذه °1۷۸۹٥(‏ حاج) وال غطت الفترة من السادسة 
وحتى العاشرة صباحا. وعكن إرحاع الفرق لاختلاف فزات الحصر بين الدراستين. ومن خلال 
نفس الدراسة فقد وجحد أن ساعة الذروة لح ركة الحجاج المشاة كانت بصورة عامة بين الساعة 


الخامسة والساعة السابعة صباحا. 


»-۲-۲ توزيع حركة المشاة على طرق المشاة والمركبات المؤدية إلى منى 
أُوضحت نتائج حصر المشاة أن إجمالي حجم حركة الشاة على الممر الرئيسي حلال الفترة ما بين 
منتصف ليلة اليوم العاشر والساعة العاشرة صباحا للحجاج القادمين من مزدلفة قد وصل إلى 
۰ حاج. ويوضح الشكل رقم ٤-٤‏ حجم حركة المشاة على مر المشاة الرئيسي خحلال 
ساعات اليوم العاشر. وبنظرة سنريعة لتوزيع خنجم المشاة على الممز جد أن الفترة ما بعد منتصف الليل 


7 حجامعة أم القرى » م ركز أبحاث الحج . دراسة ح ركة المشاة وال رکبات بین مزدلفة وسن . ۱١۱۹‏ ه > تحت الطبع ٠‏ 


TE. 


إلى الساعة الرابعة صباحا كانت الفتة الأقل لحجم لحركة المشاة إذ م يتجاوز عدد المشاة فيها 
۰ أو ما نسبته /.١ ٤‏ من أجمالي حجم المشاة. تزداد الح ركة بعد الساعة الرابعة لتصل لذروتها 
لال الساعة السابعة صباحا لعدد ۷۸۲٠١‏ وبنسبة ۲ ثم تأحذ في التدني لتصل إلى ۱ من 
الإجمالي حلال الساعة التاسعة صباحا. 


أما بالنسبة لطرق ار كبات فقد كان أعلى حجم للحركة على طريقي )١(‏ و (۷) مقارنة بالطرق 
الأحرى. وكانت ساعة الذروة لحر كة المشاة على تلك الطريقين خلال الاه انا تتدنى بسرعة, 
لتصل إلى أدنى حد ا خلال اا حیٹ یوضح شکل ٥-٤‏ التوزيع الزمي لحجم المشاة 
على طرق المركبات خلال صباح يوم النحر. إذ تفاوتت ساعة الذروة بين مختلف الطرق » فكانت 
حلال الساعة السادسة اا لطرق (۲) » (۳) » (۸) › )٩(‏ وحلال الساعة السابعة لباقي الطرق. 


جحدول ۳-٤‏ : حجم حركة المشاة للقادمين إلى منى من مزدلفة لليوم العاشر ذي الحجة على طرق 
المشاة والمركبات لعام ١١١١‏ هى (منتصف الليل وحتى العاشرة صباحا) . 


الطرق اطريق 
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یکی کی دید رمیا 
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ويتضح من نتائج حصر المشاة أن ساعة الذروة لحركة الشاة كانت الساعة السابعة صباحا وذلك 
للقادمين من مزدلفة صباح اليوم العاشر على طرق المشاة والمركبات الحتلفة ما عدا طرق (۲) »> (۳) 


(A) <‏ “ (). ا طرق تتاك فز رد الع ا دای ر رل ي 


سجل حجم أعلى بکثیر منها . 


وعلى وجه العموم فان حر كة المشاة القادمة من مزدلفة إلى منى خحلال الفترة من السادسة وحتى 
العاشرة صباحا سجلت أعلى معدل ضما حلال إلساعة السادسة بنسبة ۳۷/ » قلت إلى ٤‏ خلال 
إلساعة السابعة صباحا من إجمالي حركة المشاة » ثم تدنت لتصل إلى ٥‏ خلال الساعة التاسعة 
صباحا. كما يلاحظ أن منحنى حركة الشاة على طرق الم ركبات ر )٦( » )٥(»‏ قد أحذ نفس 
ی ی وا یا ا ی 
لامتصاص حجم الح ركة الحقيقي المتجه إلى نمر المشاة. 


كما كل مر الشاة الرئيسي الذي بربط مزدلفة.منى عنصرا هاما في تسهيل نقل الححاج من مد 
إلى منى منذ ليلة يوم النحر وحتى الساعة العاشرة صباحا. حيث استوعب الممر اكثر من نصف عدد 
الحجاج المشاة الداحلين منى حلال تلك الفترة. ومع أن مر المشاة قد عانى خلال مواسم الحج من 
a a N TE‏ 


من المشاعر الأحرى إلى منى وبين أجزاء منى . 


¥ 


الفصل الخامس 
أماط حركة المشاة داخل منی 


١-٥‏ معلومات عامة عن عينة الدراسة 

من حلال الاستبيان المعد هذه الدراسة فقد تم جمع بعض امعلومات الإضافية حول الخصائص 
الاجتماعية والثقافية للحجاج خلال حج عام ٠٤١١‏ ه . ويهدف ذلك لتحديد مدى تأثير تلك 
الخصائص على معدل القيام برحلات المشي بين فغات الحجاج كوسيلة انتقال رئيسية داحل المشاعر. 
القدسة وحاصة مشعر منى . حيث تم جمع بيانات تتعلق بالعمر والمستوى التعليمي وعدد مرات احج 
ومؤسسة الطوافة أو حملة الح الي يتبع هما الحاج كما هو موضح في حدول ۱-٥‏ . وکن توضیح 
الخصائص العامة لحجاج عام ٠٤١١‏ ه كما يلي : 


أولا : العمر 

بعكن القول بأن التوزيع النسبي لأعمار عينة الدراسة من الحجاج كان مطابقا للمتوقع وذلك من 
حلال ت ركز أغابية الحجاج حول الفغات العمرية المتوسطة ( فترة الشباب والقوة والقدرة على أداء 
المناسك جحسديا وماديا) . فقد كانت أغلبية العينة ( 5۸,٥‏ ) من فثة الأعمار ۲٠‏ إلى ٥‏ سننة 
تتناقص تدريجيا كلما ارتقينا في المرم العمري للسكان إلى أن تصل إلى ١,۳‏ لفعة الحجاج أكشر من 
۷٠‏ سنة » وان كانت ففة ٠٠‏ سنة فأقل شكلت نسبة لا بأس بها ( 4,٤‏ ) . وبصورة عامة فان 
متوسط الأعمار خلال أيام الدراسة الأربعة تتراوح بین ۳۹,۸ سنة إلى ۸ سنة .متوسط يعادل 
۸ سنة . وهذا يؤكد أن معظم الحجاج من الفغات المتوسطة العمر والقادرة على أداء المناسك 


ثانيا : المستوى التعليمي 

تم تصنيف عينة الدراسة إلى حمس فنات تعليمية تبدأ بفئة غير امتعلمين وتنتهي با لمستوى فوق الحامعي 
(حاملي شهادات عليا) . حيث اتضح ت ركز المستوى التعليمي لعينة الدراسة حول مستويين الشانوي 
والجامعي بنسبة تعادل ۷٤‏ من عينة الدراسة . أما نسبة غير المتعلمين فقد شكلت حوالي ۸/ 
مقارنة عن يستطيعون القراءة والكتابة ( 11,۷ ) أو حملي الشهادات العلا ( ١,۸‏ ) : وبصورة 
عامة م يكن هناك تيز واضح هذه النسب في العينات المختارة لكل يوم من أيام الدراسة. ويعكن 


۲۸ 


الاستفادة من تلك المعلومات قي تحديد الطرق الإرشادية والتوحيهية لتشجيع الحجاج على لمشي 
وتحديد أفضل السبل لتحقيق ذلك . 


حدول :۱-٥١‏ التوزيع النسبي للحصائص الاجتماعية والثقافية لعينة الدراسة. 


الخصائص العامة لعينة الدراسة 
ا ای کر ی ا 


أولاً: العمر 


٠‏ سنة فأقل 


٣١ - ۲۹‏ سنة 


٤١ - ۳٢‏ سنة 


٦‏ - ١ه‏ سنة 


۷١ - ٥٦‏ سنة 


أكثر من ۷٠‏ سنة 


بدون 


ثانياً: مستوی التعليم 
امي A,۱ \or‏ 
يقرا ویکتب 


۳۹ 


الفا : عدد مرات الحج 

ولاتعرف على تأثير معرفة الحاج بالمشاعر المقدسة على أغاط رحلات المشي الي يقوم بها خلال 
موس الحج فقد تم جمع معلومات تعلق بعدد مرات الحج التي قام بها الجاج قبل حج عام ٠٤١١١‏ 
هجریه . حيث اتضح من العينة أن اكثر من نصف عينة الحجاج م يسبق م أداء مناسك الحج أو 
أدوا مناسك الحج مرة واحدة فقط . وقي المقابل كانت نسبة الحجاج الذي سبق هم أداء مناسك 
الحج لأربع مرات أو اكثر تعادل حوالي ١۹‏ من العينة . ومغلت فئة الحجاج الذين سبق لهم الحج 
مرتين أو ثلاث مرات حوالي ربع عينة الدراسة . وبصورة عامة فقد كان متوسط مرات الحج لجميع 
أفراد العينة يعادل اقل من ۳ مرات (۲,۷ مرت » تزيد فيها عن ثلاث مرات لعينة اليوم الأول (الشامن 
من ذي الحجة) وتقل عن المتوسط حلال اليوم الأخير (الثاني عشر من ذي الححة) . 


رابعا : مؤسسسة الطوافة أو حملة الحج التابع ها الحاج 

تم تصنيف عينة الدراسة من الحجاج بناءا على المؤسسات الأهلية للطوافة ولات الحج المرتبط معها 
الحاج وذللك للتعرف على مدى التغبر بسين أفراد العينة بسبب خلفيتهم الحضارية وبلدان ايم 
ومدى تأثير الخدمات الي تقدمها المؤسسات المحتلفة للطوافة على حاحة الحجاج للقيام بالرحلات 
داحل منى لأداء ناسك أو لتحقيتق احتياحاتهم الشخصية . كما تع إدراج ففات الحجاج غير المنتمين 
مۇسسات الطوافة وهلات الحج (حجاج البر والمفتزشين) ضمن عينة الدراسة وذلك لمقارنة أغاط 
رحلاتهم بفغات الحجاج الأحرى ولضمان عينة شاملة جحميع فئات الحجاج المقيمين في منى حلال 
أيام احج . وقد تم تحديد حجم العينات المستخدمة في الدراسة لمختلف ففات الحجاج في الفصل 
ا لخاص بعينة الدراسة (الفصل الأول) . 


ه- حجم رحلات المشاة داخل منى 

بعد أن تم حصر حركة المشاة الداحلة إلى منى من مكة ومزدلفة حلال يومي التروية والنحر من خلال 
الطرق الرئيسية كطريق المشاة الرئيسي وطرق الم ركبات فقد ركزت الدراسة على خاولة التعرف على 
حجم وأنغاط رحلات المشاة داخل منى حلال أيام احج الأربعة (الفامن إلى الثاني عشر من ذي 
الحجة) . ونظرا لصعوبة حصر المشاة المستخدمين للطرق الداحلية قي منى فقد تم الاستعانة 
بالاستبيانات للتعرف على حجم رحلات المشي الي قام بها الحجاج داحل منى وذلك من خلال 
حصر الرحلات الي تنشاً من موقع إقامة الحاج خلال أيام احج المختلفة . حيث م تبسيط أغاط 
الرحلات بافتراض قيام الحاج بجميع رحلاته ابتداء من مقر إقامته وذلك للأغراض المختلفة كأداء 
امناسك وللحصول على الاحتياحات الشخصية . 


وبواسطة الاستبيان المعد لدراستنا هذه فقد تم حصر رحلات لمشي الي قام بها الحجاج حلال الأيام 
الأربعة لموسم الحج (الثامن إلى الثاني عشر من ذي الحجة) . حدول ۲-١‏ يوضح المعلومات الي 
تتعلتق بالرحلات الي قام بها الحجاج حلال كل يوم والرحلات المتوقع أن يقوموا بها فيما تبقى من 
ذلك اليوم . 


جدول :۲-١‏ حجم رحلات المشي في منى خلال أيام احج ٠٤١ ١(‏ هى" 


۱ بافتراض رحلة واحدة من مقر إقامة الحاج بدون حصر لرحلات العودة . 
الملصدر : دراسة الباحث . 


وقد أظهرت نتائج الاستبيان لعينة الدراسة أن الحجاج قد قاموا .عجموع 4 رحلة مشي خلال 
ايام احج من مكان إقامتهم أو سكنهم أو ما يعادل ۳,١‏ رحلة مشي للحاج يوميا يضاف إليها 1۳ ٠,‏ 
رحلة لما تبقى من اليوم بعد زمن تعبئة الاستبيان . وقد شكلت رحلات اليوم الحادي عشر النصيب 
الأکیر من هذه الرحلات ( ۳٤,۳‏ ) يليه اليوم العاشر ( ۳٠,۹‏ ) ثم الثاني عشر ( 1۹,۲ ) 


وأحيرا اليوم الثامن ( /٠٤,۷‏ ) . 


ولكن عند تحديد متوسط عدد الرحلات للحاج عن طريق عدد أفراد العينة فقد أظهرت الدراسة أن 
الحجاج قد قاموا برحلات اکثر خلال الیوم العاشر ( ۳,۸ رحلة / حاج ) يليه الحادي عشر ( ٠,١‏ 
رحلة / حاج ) ثم الثامن والثاني عشر ( ۲,۸١‏ و أ ر رحلة / حاج على التوالي ) . وترحع كشرة 
الرحلات في اليوم العاشر والحادي عشر لت ركز شعائر الحج حلال اليوم العاشر (كرمي الجمرات 
وطواف الإفاضة ونحر اهدي والحلق) وأيضا لاكتمال انتقال الحجاج والأنشطة إلى منى . أما في اليوم 
الفامن فتقل نسبيا عدد الرحلات لوصول الحجاج إلى منى خلال ذلك اليوم وحصوصا لي وقت 
متأحر مما يقلل من الحاجحة إلى القيام بالرحلات . وأحيرا لم يقم الحجاج برحلات مشي كثيرة خلال 


اليوم الثاني عشر من ذي الحجة مقارنة بالأيام الأحرى وذلك لاستعداد الغالبية منهم لمغادرة ا 
والتعجيل بالحج وتفضيلهم لاستخدام وسائل نقل آلية للانتقال لرمي الجمرات ومن ثم مغادرة منى 
إلى مكة المكرمة . 


وعند إضافة الرحلات ال سيقوم بها الحاج فيما تبقى من اليوم يبرز اليوم الشاني عشر كأكثر نسبة 
للرحلات القادمة حلال أيام الدراسة يليه اليوم الثامن ثم بنسبة متقاربة يومي العاشر والحادي عشر . 
رخ الما ايق فلك إل رت عة الا يانات الا حح ارخ فقد تم تعبفة 
الاستبيانات في وقت مبكر من اليوم الثاني عشر حوفا من مغادرة الحجاج . أما بالنسبة لليوم الشامن 
فقد تحت مقابلة معظم الحجاج بعد وصوهم إلى منى تما زاد في حجم الرحلات القادمة مقارنة بالأيام 
الأحرى والي تم تعبئة الاستبيانات فيها في المساء . ويمكننا القول بعد إضافة الرحلات الي قام بها 
الحجاج أو سيقومون بها في وقت لاحق بأن اكير احجم لرحلات المشي داحل منى كان في البوم 
العاشر يليه اليوم الثاني عشر ثم الثامن وأخيرا اليوم الحادي عشر من ذي الحجة . 


۳-٥‏ توزیع رحلات المشاة على الأغراض المختلفة 

يعكن تقسيم أنغاط الرحلات للحجاج إلى ججموعتين تضم المحموعة الأولى الرحلات المتعلقة بأداء 
مناسك احج كرمي الجمرات والذهاب إلى مكة » أما الجموعة الغانية فتمثل الرحلات المتعلقة بتحقيق 
احتیاحات الحجاج اليومية مثل كبائن المهاتف ٠‏ الطعام › دورات المياه » الزيارات والاحتياحات 
الأحرى . أهمية اجحموعة الأولى تكمن في ضرورة عمل هذه الرحلات رغم طول مسافات المشي 
إليها وتنوعها المكاني والزمي . أما ابجحموعة الثانية فيغلب عليها الرحلات القصيرة والقريبة من موفع 
سكن الحاج والذي يختلف الحجاج بي الحاجة إليها باحتلاف مواقعهم والمؤسسات الي يتبعون إليها . 
وسوف يتم استعراض نتائج الاستبيان خلال أيام الحج لتحديد حجم توزيع رحلات المشي على 


الأغراض المختلفة في منى . 


تبين نتائج الاستبيان أن متوسط رحلات المشي للحجاج خلال أيام احج بلغ ۳,١‏ رحلة / يوم مع 
تباين لمتوسط الرحلات بين الأيام الأربع . فاليوم العاشر من ذي الحجة سجل أعلى متوسط رحلات 
۸ رحلة/يوم يليها اليوم الحادي عشر .متوسط ٠,٠‏ رحلة/يوم » أما اليوم الثامن واليوم الثاني عشر 
فيقل متوسط الرحلات إلى ۲,٢١ ٥‏ رحلة/يوم على التوالي . 


الرحلات لليوم الفامن » فنجد أن متوسط رحلات العينة ۲,۸١‏ 


ه ويوضح الجدول ٠-١‏ توزيع 
لكة 


رحلة/يوم للحاج . ولم قسجل نائج الاستبيان أي رحلات لرمي الحمرات أو للذهاب 
الكرمة نظرً لعدم ارتباطها بأداء المناسك خلال يوم التروية . ويأتي ثي المرتبة الأولى لرحلات اليوم 
الثامن الذهاب إلى أماكن الطعام ودورات المياه .متوسط رحلات ١,١‏ و ٠,۹‏ رحلة/يوم للحاج 
وبنسبة ۳۷,۱ و ۳٠,١‏ من محموع الرحلات على التوالي . 


حدول ٥‏ -=: توزيع رحلات المشي لليوم الثامن حسب الغرض من الرحلة . 


رمسي الذهاب کبائن أماكن أخری 2 
الجمرات | إلى مكة | الهاتف |الطعام 


EE E RET 


ا دراسة الباحث . 


ه أماالجدول ٤-٥‏ فيوضح توزيع الرحلات لليوم العاشر ذي الحجة الذي أحتلف بصورة واضحة 
عن نحط اليوم الثامن حيث وجد أن متوسط رحلات الحاج ٠,۸‏ رحلة/يوم واليّ تمثل أعلى معدل 
حلال أيام احج . ومن تحليل نتائج الاستبيان ظهر أن أعلى معدل للرحلات كان لرمي الجمرات 
بواقع ٠,٠‏ رحلة/يوم » يليها قي المرتبة الذهاب لدورات المياه معدل ٠,۹‏ رحلة/يوم ثم الذهاب 

إل أماكن الطعام متوسط ٠,۷‏ رحلة/يوم . يأتي بعد ذلك الذهاب إلى مكة لأداء طراف الإفاضة 

معدل ٤‏ ر٠‏ رحلة/يوم . ويلاحظ أن معدل رحلات الذهاب لمكة المكرمة ٠, ٤<‏ رحلة/يوم 
للحاج- مغل أعلى معدل خلال أيام احج » وذلك لبعد مسافة المشي إلى مكة المكرمة ما يشحع 
على استخدام وسائل أحرى للتنقل غير ا لمشي . ثم تأتي ثي المرتبة الأحيرة من اغتراض الرجلات 

الزيارات وكبائن الماتف .معدل ٠,۲‏ رحلة/يوم . 


۳ 


جدول :٤٠-٠١‏ توزيع رحلات المشي لليوم العاشر حسب الغرض من الرحلة . 


رسي | الذهاب | كبائن کک و أخرى |المجموع أ رحلات 
کک قادمة 


٥‏ اما توزیع رحلات اليوم الحادي عشر من ذي الحجة الموضح في حدول o-0‏ فقد أظهرت نتائج 


الاستبيان أن متوسط رحلات اليوم الحادي عشر کان ۳,٠‏ رحلة/يوم للحاج . ويأتي في المقدمة 
رحلات رمي الحمرات بعتوسط ١,١‏ رحلة/يوم وبنسبة 1۳۷ من ججموع الرحلات واليي مغل 
أعلى معدل رحلات لرمي الجحمرات خلال أيام احج . بينما يقل معدل رحلات الذهاب لمكة 
اللكرمة ليصل حوالي ٠.,۳‏ رحلة/يوم . ويأتي قي المرتبة الثانية بعد الحمرات الذهاب لأماكن الطعام 
معدل ٠,١‏ رحلة/يوم وبنسبة ۷ من إجمالي الرحلات » ويأتي في المرتبة الأحيرة كبائن الهاتف 


.ععدل ,‘ رحلة/يوم ويعثل أدنی معدل حلال يام الحج : 
جحدول ٥ه-ه Ss 2 sh E E A‏ 


رهسي الذهاب کبائن أماكن 
الجمرات | إلى مكة | الماتف = 


O | | mr 


ه ولليوم الثاني عشر من ذي الحجة أظهرت نتائج الاستبيان الموضحة في حدول ٠-١‏ أن متوسط 
رحلات المشي للحاج كان ۲,٠‏ رحلة/يوم وعثل أدني متوسط للرحلات حلال أيام احج . فمن 


٤ 


بين رحلات اليوم الثاني عشر تأتي رحلة رمي الجحمرات قي المرتبة الأولى معدل ٠,٦‏ رحلة/يوم 


وهو أقل من اليومين السابقين . ويأتي في المرتبة الثانية سن الر حلات الذهاب إلى أماكن الطعام 


والى دورات المياه .معدل ٠,١‏ وبنسبة ٠‏ / من إجمالي الرحلات لكل غرض . ويأتي في المرتبة 


الأحيرة رحلات أخحرى .ععدل ٠,٣‏ رحلة/يوم بنسبة 1,٤‏ من إجمالي الرحلات . ويرحع انخفاض 
معدل الرحلات خلال اليوم الثاني عشر إلى أن فة إقامة معظم الحجاج هلا اليوم تستمر إلى ما 
قبل صلاة المغرب . كما يرجع انخفاض معدل رحلات الذهاب لمكة مشيأ (ععدل ۳, ۰ رحلة/يوم) 


نظرا لرحيل معظم الحجاج بأمتعتهم لمكة لأداء طواف الوداع ومن ثم مغادرة مكة المكرمة ل 


بلدانهم ما يشجع على استخحدام الم ركبات بدلا من الى : 


» وبصورة عامة لتوزيع الرحلات خلال أيام احج لموسم ٠١١۱١‏ ه كما هو وضح لي حدول 0- 


۷ وشكل ٠-١‏ فقد أظهرت نتائج الاستبيان لعينة الدراسة أن رحلات رمي الجمرات تتقدم مي 
الرحلات الأحرى خلال أيام الحج فيما عدا اليوم الثامن لعدم الحاحة إلى رمي الجمرات . حيث 
سحلت نتائج الدراسة معدلاً مرتفعا لرحلات رمي الحمرات جاوز ٠,۸‏ رحلة/يوم للحاج وبنسبة 
۲٠,۹‏ من إجمالي الرحلات » يليها في المرتبة الثانية الذهاب لاماكن الطعام ولدورات لياه 
ععدل متوسط ٠,۷‏ رحلة/يوم وبنسبة حوالي ۲١‏ 7 من إجالي الرحلات لكل منهما . ثم في 
المرتبة الثالغة الذهاب لمكة لكة المكرمة معدل متوسط ٠,۳‏ رحلة/يوم وبنسبة 14,۳ من إجحمالي 
الرحلات ويرجع ذلك لبعد المسافة . ويأتي في المرتبة الأحيرة الزيارات الشخصية ععدل متوسط 
رحلة/يوم وبنسبة ٦,٠‏ من إجمالي لرحلات لانشغال الحجاج بأداء المناسك . 


,۲ 


ا 


شكل :١!-١‏ منطقة الجمرات » الحد الغربي من منى باتحاه مكة المكرمة ونقطة الجذب الرئيسية 
لرحلات المشاة حلال اليوم العاشر وباقي أيام التشريق . 


شكل :۲-١‏ ساعة الذروة لرمي جمرة العقبة صباح اليوم العاشر من ذي الحجة . 
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مجموع الرحلات 


CROWES ESRA HRO VIYENA PSION et SN ars: 


الجمرات مكة الياتف الطحام المياه زیارات أخرى 
الغرض من الرحلة 


شکل ۳-۰: توزیع رحلات اللشاة لكل أيام احج حسب الغرض من الرحلة . 


ویعكن تلحيص نتائج الاستبيان لعينة الدراسة فيما يتعلق بأغراض رحلات المشي خلال أيام الحج 

بالنقاط التالية : 

+ تمل رحلات رمي الحمرات أكثر أنواع الرحلات ارتباطاً بالمشي لوجحود الجمرات داحل منى 
وارتباط ممرات المشاة .عوقع الحمرات ما يسه من عملية الوصول ويشجع على المشي كأسرع 
وسيلة للتنقل مقارنة بالوسائل الأخرى . 


34 


» رحلات لمشي إلى مكة امكرمة في اليوم العاشر أكثر منها في اليوم الثاني عشر وذلك حرص 
الحجاج في اليوم الأحير على أحذ أمتعتهم لمغادرة المشاعر إلى بلدانهم مقارنة باليوم العاشر واليّ 
يحرص فيها الحجاج على سرعة التحلل من الإحرام والوصول إلى مكة بأسرع وقت ممكن . 

» رحلات المشي المرتبطة بأداء ا مناسك وخاصة رمي الحمرات تكاد تكون متساوية لجحميع فغات 
ا لحجاج نظراً لصعوبة التنقل بال ركبات داحل منى . 

« الارتفاع الملحوظ لرحلات المشي المتعلقة بالاحتياحات اليومية للحجاج كالحصول على الطعام 
واستخدام دورات المياه والماتف على الرغم من أن معظم مؤسسات الطوافة وحملات الداحل توفر 
مثل هذه الخدمات داحل مخيماتها . 

قلة الرحلات المتعلقة بالزيارات أو بأغراض أحرى غير مدرحة في الدراسة نظرا لتباعد المسافات 
والازدحام في الممرات ما يصعب من فرص التواصل بين ففات الحجاج المختلفة . 

«» ما زالت وسيلة المشي تمثل عنصراً رئيسياً للانتقال داخل منى وذلك لصغر مساحة منى وقرب 
مواقع ناسك والخدمات اليومية الأحرى لمعظم فغات الحجاج الساكنين فيها . 


4-0 توزيع رحلات المشاة على الطرق داخل منى 

ومن حلال الاستبيان امعد للدراسة فقد تم التعرف على الطرق الرئيسية الي سلكها الحجاج أفراد 
العينة حلال تنقلاتهم داحل منى . حيث تم قبسيط أغاط رحلات المشاة داحل منى لتشمل فقط 
الرحات الي تولدت من مكان إقامة الحاج إلى الأغراض المختلفة مع افزاض عودة الحجاج على تلك 
الطرق إلى مقر إقامتهم بعد الانتهاء من الرحلة . كما تضمن الاستبيان حاولة التعرف على سبب 
سلوك الحجاج لتلك الطرق بصورة عامة . وقد أظهرت نتائج الاستبيان أن حوالي ٩۱,٤‏ من أفراد 
العينة من الحجاج ( ١۷۳۸‏ حاج ) قد استطاعوا تحديد الطريق الرئيسي الذي سلكوه خلال رحلاتهم 
المحتلفة في أيام الحج الأربعة » إذ قامت هذه الفعة ما نسبته 1.۹۲ من بحموع الرحلات الي تمت 
حلال أيام الحج الأربعة . والجدول التالي (حدول )۸-١‏ وشكل ٤-١‏ يوضحان عدد الرحلات الي 
مت لتللك الفعة من الحجاج والطرق الرئيسية الي سلكها الحجاج في ذهابهم وعودتهم من وإلى 
أماكن سكنهم خلال أيام احج الأربعة . 
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شكل :٤-١‏ توزيع رحلات المشي على الطرق الرئيسية في منى خلال ايام حج عام ٠٤١١‏ ه . 


عدد 


ر 


ات المت 


وقد شكل إجمالي الرحلات الحدد مسارها في اليوم الثامن من ذي الحجة النسبة الأقل مقارنة بالأيام 
CE EE SE REDS SERE E‏ 
الرحلات الحددة . وقد كان للثلاثة طرق الرئيسية في منى الحصة الأكبر من هذه الرحلات > إذ 
تراو حت نسبة الرحلات على هذه الطرق بين 1.1۹ > ۷ ۱,۵ من الرحلات على 
الطرق ۸ ( اللك فهد ) و مر المشاة الرئيسي وطريق ۳ ( الملك عبدالعزيز ) على التوالي : وبنسبة 
قل كان لممر المشاة الثاني بأجزائه المتلفة ز شال منى ) و لطريق ۲ رف) في الحزء الشمالي من مى 
Bs‏ 
الفامن وذلك لوجود معظم الأنشطة الرئيسية والاحتياجات اليومية للحجاج على تلك الطرف : و 

اليوم العاشر من ذي الحجة ( يوم النحر ) ارتفع معدل رحلات المشي في منى بصورة كبيرة تحاوز فيها 
ثلاثة أضعاف مستوى اليوم الثامن مشكلاً حوالي ثلث جحموع الرحلات للأيام الأربعة في الحج . 


ولقد كان ل ممر المشاة الرئيسي النصيب الأكبر من هذه الرحلات في حلود ٥‏ من بحموع 
الرحلات » يلي ذلك بدرجة اقل طريق ۸ ( الملك فهد ) وطريق ٣‏ ( الملك عبدالعزيز) وطريق )١(‏ . 
ويرجحع ارتفاع نسبة الرحلات على هذه الطرق لأنها تمشل اقصر وأسرع الطرق المؤدية إلى حسر 
الجمرات زظراً لحاجة الحجاح خلال هذا اليوم لأداء ركن رمي الجمرات . أما بالنسبة لطريق )٠(‏ 
فهو يشكل دعامة إضافية لممر المشاة الرئيسي نظرا لارتفاع مستوى الازدحام على الممر تما يشحع 
الحجاج على سلوك ذلك الطريق لتفادي الازدحام وخحاصة حلال اليوم العاشر . 


أما نى اليوم الحادي عشر فقد زاد عدد الرحلات ونسبة الرحلات الحددة للطرق بصورة عامة لتشكل 
النسبة الأعلى من حيث العدد مقارنة بالأيام الأخحرى . حيث تحاوز عدد الرحلات في ذلك اليوم 

٠‏ رحلة تشكل ما نسبته ۳۷ من جحموع الرحلات . وكما هو سائد قي الأيام السابقة فقد 
كان لمر المشاة حصة تعادل حوالي الربع من ججموع عدد الرحلات بلغ ٩٤٤‏ رحلة » ثم عستوى اقل 
مر المشاة الثاني وطريق ۳ ( الملك عبدالعزيز ) . ويرحع السبب في ذلك إلى حرص الحجاح للانتقال 
إل منطقة الحمرات بأيسر الطرق وأقصرها ولتركز الكثير من الأنشطة والخدمات حول تلك الطرق : 
بالإضافة إلى ذلك كان لطريق ۸ ( اللك فهد ) وطريق (۷) نسبة معقولة من عدد الرحلات تعكس 


أهمية الطريقين داحل منى . 


وفي آحر أيام الدراسة (الثاني عشر) تناقصت بشكل واضح رحلات لمشي نظرا لحاجة الحجاج 
لغادرة منى واستخدام وسائل النقل الآلية بصورة اكبر للانتقال إلى حارج منى . فقد بلغت نسبة 


o۱ 


الرحلات الحددة فی هذا الیوم ۱۹/ أو ما يعادل ۲,۳ رحلة مشي للحاج . وكماظهر في الأيام 
NE OT E E NEE a‏ 
ر املك فهد ) ثم طريق ٣‏ ر الملك عبدالعزيز ) . وهذه الطرق تشل الخطوط الرئيسية قي منى الموصلة 
مسر الحمرات والناقلة للرحلات بأقصر مسافة تمكنة إلى الحرم المكي الشريف . حيث تغادر بنسبة 
كبيرة الحجاج منى للتعجيل بالحج حلال نهاية ذلك اليوم وقبل غروب الشمس متجمعة في منطقة 
الجمرات كأخر نقطة في منى . 


و بصورة عامة فقد أظهرت نتائح الاستبيان أن أفراد العينة مسن الحجاج قد أكملوا حوالي ۰۸1۲ 
رحلة أو ما يعادل ٠,٠٠١‏ رحلة/ للفرد . وكما هو متوقع فقد كان لمر المشاة الرئيسي دور مهم في 
استيعاب حر كة الحجاج المشاة حلال أيام احج الأربعة على الرغم ما يعانيه من كثرة المفازشين 4 
تسب أن تقليل طاقته الاستيعابية اي تسهيل تدفق الحجاج حاصة خلال أوقات الذروة » إلا أن تمر 
المشاة ما زال يشكل العصب الرئيسي لحركة المشاة داحل منى . فمن خلال الدراسة فقد كانت 
نسبة الرحلات المستخدمة للممر حوالي ۲۳ من جحموع الرحلات . وسيتم تفصيل بعض الأسباب 
لاحتيار مر المشاة الرئيسي والطرق الرئيسية الأحرى في هذا الفصل وبتخصيص اكثر في الفصل 
الاد:: 


وكان لطريقي ۳ ( املك عبدالعزيز ) و ۸ ( الك فهد ) نسبة لا بأس من الرحلات تعادل ey‏ 
و ٠٤‏ من محموع الرحلات . ومع أنهما يعتبران طريقين شريانين رئيسين لح ركة ال ركبات داخحل 
منى وبين منى والمشاعر المقدسة الأحرى إلا أن هذين الطريقين يشكلان عنصرين رئيسيين في حر كة 
المشاة من حيث حجم المستخدمين داحل منى . فطريقي الملك عبد العزيز والملك فهد يربطان مناطق 
الكثافات العالية ومراكز الخدمات القريبة من منطقة الحمرات ما جعلهما مر كزي حذب حر كة المشاة 


فی منى . 


ودر اف كات الل الثاني للمشاة والرابط للأجزاء الشمالية لنى بعنطقة اجحمرات دور ملموساً 
ئ اساب ا ل 1 ن رع الات الي ت ي بي اال اام الح الارعة ع 
أظطهرت نتائج الاستبيان أهمية الدور الذي يلعبه بأجزائه المختلفة في تسهيل تنقل المشاة بين أحزاء منى 
. وأنحيراً كان لطرق منى الرئيسية (ه) » )١(‏ » (۷) دوراً واضحا ني استيعاب مركز المشاة حلال 


أيام احج مقارنه بالطرق الأخرى . 


oY 


أما الطرق الأحرى في منى فلم يكن ها دور ملموس ثي استيعاب حركة المشاة حلال أيام الحج 
وحصوصا طریق )٩(‏ » طریق )٠۰(‏ وطریق (۱) وطريق جحسر الملك عبدالعزيز» مع أنها تربط منى 
بالمشاعر المقدسة الأحرى . ويرحع ذلك إما إلى عدم ملاءمة تلك الطرق لح ركة المشاة كطريق الجحسر 
> أو لعدم تواحد أنشطة رئيسية جاذبة لرحلات المشي على تلك الطرق » أو عدم ربطها للأنشطة 
بالا حزاء ١‏ لمحتلفة من منى : 


١-٤-٥‏ مبب سلوك الطرق 

وللتعرف على أسباب سلوك الحجاج خلال تنقلاتهم للطرق داحل منى فقد تم إدراج بعض تلك 
الأسباب في الاستبيان المعد للدراسة . حيث تضمن الاستبيان فقرة ت ركز على أسباب سلوك الطرق 
تشمل ما يلي : 

. هرباً من الازدحام في الطرق الرئيسية‎ -١ 

. أن الطرق قد حددت من قبل مؤسسة الطوافة أو وحملة الحج‎ -٣ 

۳- قصر المسافة . 

. سؤال الحجاج الآحرين‎ - ٤ 

. غير معروف السبب‎ -٥ 


. أسباب أحرى غير مدرحة‎ -٦ 


وقد أظهرت نتائج الدراسة تفاوت نسب تلك الأسباب حلال أيام احج بسبب تغير الطظروف المؤثرة 
على اختيار طرق الرحلات كما في حدول 6س فة انك اة عضرا بيا الا حار ما نه 
۳ في العوسط من الحجاح المستعملين انلك الطرق . وقد تفاوتت تلك النسبة حلال أيام الحج 
لتصل إلى حوالي /.٤۸‏ حلال اليوم الثاني عشر وذلك بسبب حرص الحجاج على سرعة إكمال 
رحلاتهم قبل مغادرة الكثيرين منهم نى » بعكس اليوم الحادي عشر ذي النسبة الأقل . 


or 


حدول :۹-١‏ التوزيع النسبي لأسباب سلوك الحجاج للطرق في منى (/). 


وق المرتبة الثانية كان الازدحام على بعض الطرق الرئيسية سبباً لاحتيار الحجاج لطرق أخحرى . إذ 
أوضح ما نسبته /.۲١‏ من أفراد العينة أن الازدحام كان سبباً ني عدم سل وكهم لبعض الطرق قي منى » 


وعستوى أقل فقد أجاب حوالي ۱۷/ من عينة الحجاج بأن هناك أسباب أخحرى غير مدرحة 
لاحتيارهم لتلك الطرق وحوالي /٠١‏ بأنه ليس هناك سبب مدد لسل وكهم للطرق داحل منى . ولقد 
كان لمؤسسة الطوافة أو حملة الحج تأثير في استخدام ما معدله /.١١‏ من عينة الدراسة لبعض الطرق في 
منى . إذ أكد ما نسبته /.٦‏ إلى /٠١‏ من الحجاج أن المؤسسة قد حددت هم الطرق الي يسلكونها 
للانتقال داحل منى خلال أيام الحج الأربعة . Pe‏ كان لسؤال الحجاج الآخحرين دور في تحديد 
بعض الحجاج للطرق الي يسلكونها خلال أيام احج وخحاصة خلال أول أيام الحج (اليوم الفامن) . 
فقد أكد ما معدله ۸./ من الحجاج أنهم كانوا يسألون الحجاج الآحرين عند اختيارهم للطرق الي 
یسلکونها خلال تنقلاتهم . 


o 


منى يلي ذلك الابتعاد عن مناطق الازدحام حاصة قي أوقات الذروة لح ركة المشاة . وكان للمؤسسة 
أو حملة الحج دور في توحيه بعض الحجاج نحو أفضل الطرق التي يسلكونها للتنقل داخل منى . هذه 
الأسباب الثلاثة تحتم تطوير شبكة ممرات إضافية للمشاة قي منى وذلك لتقليل مسافة الانتقال وتقليل 
أوقات الازدحام ومن ثم تقليل زمن الانتقال خلال أداء الحجاج لمشاعر الحج أو تحقيق أغراض 
الانتقال المختلفة . ويمكن أن تساهم المؤسسة أو حلة الحج في تنظيم عملية انتقال الحجاج بتشجيعهم 
على إتباع الطرق المناسبة وخحاصة إذا مم يكن لدى الحجاج إلام كامل بشبكيٍ الطرق وممرات المشاة 
داحل منی . 


ه-ه العوامل المؤثرة على أنغاط حركة المشاة في منى 

وللتعرف على أسباب التغير في أغاط ح ر كة المشاة داحل منى خلال أيام احج والعوامل المؤثرة على 
ذلك فقد تم تحديد بعض العناصر الرئيسية لمعرفة مدى تأثيرها على تحر كات الحجاج المشاة داحل منى 
. وتشمل تلك العوامل: الخصائص الثقافية والاجتماعية للسكان كالحنسية (مثلة مؤسسة الطوافة الي 
يتبع ها الحاج) » والعمر » ومستوى التعليم » ومدى الام الحجاج .عنطقة منى وذلك من خلال عدد 
مرات الحج » وأخيرا تأثير توزيع استعمالات الأراضي من حيث موقع سكن الحجاج على حجم 
الرحلات الي يقوم بها داحل منى . ولم تتطرق الدراسة إلى تأثير بعض العوامل المناحية والبيئية 
والاقتصادية على معدل القيام برحلات المشي داحل منى . إذ أن تأثير هذه العوامل قد تم إثباته في 
بعض الدراسات السابقة وخاصة فيما يتعلتق بتأثير الطقس وتكلفة التنقل بالوسائل الأحرى على حجم 
رحلات الملشي داحل وبين المشاعر المقدسة"'. وبمكن التعرف على العوامل المؤثرة على أغاط حركة 
المشاة في منى فيما يلي : 


اول : مؤسىسة الطوافة أو حملة الحج 

ولمعرفة مدى الاحتلاف بين أغاط رحلات المشي لحجاج مؤسسات الطوافة فقد تم تحديد أعداد 
رحلات المشي الي قاموا بها حلال أيام احج في منى . فبمقارنة متوسط الرحلات حلال أيام الحج 
لمؤسسات الطوافة الموضح في حدول ٠٠-٥‏ بحد أن حجاج الفات الأحرى غر التابعين لمؤسسات 
الطوافة تتقدم .معدل متوسط ٤٠,٦‏ رحلة/يوم للحاج الواحد » وان كانت هذه الفئة لم يتم مقابلتها لي 


8 يعكن الرحوع إلى الفصل المتعلقق بالدراسات السابقة لاطلا ع على نتائج بعض تلك الدراسات . 
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اليوم الثامن من ذي الحجة لقلتهم حلال ذلك اليوم. ويرحع السبب في زيادة عدد الرحلات لكون 
هذه الفعة من الحجاج تقيم حارج مؤسسات الطوافة ال توفر غالباً الطعام ودورات المياه . 


وني المرتبة الثانية بمثل حجاج دول أفريقيا غير العربية الأكثر تنقلاً داحل المشاعر من حيث القيام 
بالرحلات إلى مواقع المناسك والخدمات الأحرى كدورات للمياه وأماكن الطعام والهاتف والزيارات 
الشخحصية . ويبلغ متوسط عدد رحلات لمشي ذه الفعة حوالي ٠,٠١‏ رحلة للحاج يومياً . ويأتي في 
امرتبة الثالفة كل من حجاج الدول العربية وحجاج الداحل وحجاح حنوب آسيا على التوالي معدل 
متوسط ٠,٠١ ٠۳,۲ » ٤,۰‏ رحلة/يوم على التوالي » تمل فيها رحلات أماكن الطعام »> رمي 
الجمرات » دورات المياه النسب العظمى لإ الي الرحلات لكل مؤسسة على حده . ثم تأتي المرتبة 
الأحيرة وال تنحصر في حجاج حنوب شرق آسیا › ت ر کیا › إیران .معدل متوسط ۲,۱ ۰ ۱,۷ › 


. رحلة/يوم على التوالي» تمثل رحلات رمي الجمرات النسبة العظمى من إجمالي الرحلات‎ ١, ٤ 


وبدراسة نط الرحلات الي يقوم بها الحجاج من مختلف مؤسسات الطوافة للأغراض المختلفة نحد أن 
رحلة رمي الجحمرات تتصدر القائمة فيها مؤسسة حجاج إيران .معدل ٠,۷‏ رحلة/يوم للحاج يليها 
مؤسسات حجاج الداحل .معدل ٠,۹۳‏ رحلة/يوم ثم مؤسسة حجاج جنوب شرق آسيا .معدل 
٠.,۹‏ رحلة/يوم . بالإضافة إلى قرب مواقع هذه المؤسسات من منطقة رمي الجمرات › فإن هذا 
يوكد مدى تفضيل حجاج تلك المؤسسات أداء رحلة رمي الجحمرات مشيا على الأقدام . وعلى 
الحانب الآحر نحد أن اقل معدل ٠,٠٦‏ رحلة/يوم للحاج كان لحجاج مؤسسة تركيا وأوروبا وأمريكا 
واستراليا . ويعزى ذلك لبعد المسافة بين موقع المؤسسة وأماكن رمي الجمرات نما يشجع على 
استخحدام المركبات بدلا عن المشي . 


أما بالنسبة لرحلات الذهاب لمكة المكرمة وعقارنة المؤسسات المختلفة فقد أظهرت الدراسة أن 
حجاج أفريقيا غير العربية ثم حجاج الداخحل يتصدرون القائمة بأعلى معدل ٠,6۸(‏ واک 
رحلة/يوم) يلي ذلك کل من حجاج أخری .معدل ٠,۳۷‏ رحلة/يوم وحجاج الدول العربية .معدل 
٠.,١‏ رحلة/يوم . وترحع تلك الظاهرة لقرب مواقع الحجاج نسبياً من مكة المكرهة ومعرفتهم بها 
أكثر من غيرهم . وتأتي مؤسسة حجاج تركيا في المرتبة الأحيرة معدل ٠,١١‏ رحلة/يوم . وبمكن أن 
نستحلص من ذلك بأن هناك علاقة طردية بين المكان المقصد ومكان بداية الرحلة . 
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المصدر : دراسة الباحث . 
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وبدراسة نغط الرحلات المتعلقة بالأغراض الأخحرى لحجاج المؤسسات المختلفة للطوافة وحهملات الححج 
فقد أظهرت الدراسة أن رحلات الذهاب لأماكن الطعام لمؤسسة حجاج تركيا وأوروبا وأمريكا 
واستراليا تمثل أعلى معدل للرحلات هذه الفعة ٠,٤١(‏ رحلة/يوم) بينما يقل المعدل إلى ٠,٠۸‏ 
رحلة/يوم للذهاب لدورات المياه وذلك بسبب توافر معظم هذه الخدمات بصورة كافية داحل 
الاس ها 


أما بالنسبة لحجاج إيران فلم يقوموا بأي رحلة لاماكن الطعام أو للزيارات بالإضافة إلى تدني 
معدلات الذهاب لدورات المياه ٠,٠۲(‏ رحلة/يوم للحاج) . ويرحع ذلك للاكتفاء الذاتي داخحل 
المؤسسة هذه الخدمات ولطبيعة الحجاج بعدم الاحتلاط بالحجاج الآخحرين . وأظهرت نتائج الدراسة 
أن حجاج جحنوب شرق آسيا يقومون برحلات أكثر لأغراض غير محددة في الدراسة ٠,۲۸‏ وكذلك 
لأماكن الطعام ٠,۲۷‏ رحلة/يوم ثم لدورات المياه معدل ٠,۱۸‏ رحلة/يوم . ومن بين المعدلات 
المرتفعة لحجاج حنوب آسيا الذهاب لدورات المياه .معدل ٠,۹٦‏ رحلة/يوم يليها الذهاب لاماكن 
الطعام ٠,٠١‏ رحلة/يوم . 


وكان لحجاج مؤسسة أفريقيا غير العربية نشاط ملحوظ من حيث رحلات ال مشي . فقد قامت تلك 
الفغة برحلات كثيرة لدورات المياه وأماكن الطعام تحاوزت معدل ٠,١‏ رحلة/يوم للحاج . يلي ذلك 
بدرحة اقل الرحلات المتعلقة بانريارات ثم الهاتف ثم بالأغراض الأحرى . وقد يكون ارتفاع معدل 
الرحلات المتعلقة بالخدمات. راجعاً لعدم كفاية الخدمات المقدمة لتلك الفعة داحل مكان إقامتهم . 


ولقد سجل حجاج الدول العربية أعلى معدل للرحلات ٠,١‏ رحلة/يوم للذهاب لاماكن الطعام مع 
اغخفاض لمعدل رحلات الزيارات ٠,۲١(‏ رحلة/يوم) . كما سجل حجاج الداحل أعلى معدل 
للرحلات ٠,۸٦‏ رحلة/يوم في الذهاب لدورات المياه يقل المعدل إلى ٠,۲‏ رحلة/يوم للأغراض 
الأحرى . ويأتي حجاج فئة أخحرى .معدل مرتفع وذو دلالة باستخدام هذه الرحلات لكل من أماكن 
الطعام ٠,۲‏ رحلة/يوم والذهاب لدورات لياه ععدل ١, ٠‏ رحلة/يوم يقل المعدل إلى ٠,٠٦‏ رحلة /يوم 
هذه الزيارات الشخحصية . ويرحع ارتفاع معدل رحلات هذه الفغة لعدم توفر الخدمات داحل 
خيماتهم أو أماكن إقامتهم ركمفترشين) ما يشجع على القيام بالرحلات لتحقيق تلك الأغراض . 


oA 


ثانياً : العمر 

تم تصنيض أفراد العينة من الحجاج إلى ستة فغات عمريه وذلك للتعرف على مدى تأثير العمر على 
معدل القيام بالرحلات خلال أيام موسم الحح . وقد أظهرت نتيجة الدراسة الموضحة في حدول 
٠١-١‏ وشكل ١ه-ه‏ حجم التغير في معدل الرحلات للفغات العمرية المختلفة . فقد قام الحجاج من 
فغة ۲١‏ سنه فأقل ومن ۲٦‏ إلى ٠١‏ سنه واليّ تشكل ما نسبته 1۳۸,١‏ من بحموع عدد أفراد العينة 
عا معدله ۳,۳ رحلة في اليوم من مقر إقامتهم . يلي ذلك من حيث حجم الرحلات لففة ۷١ - ۳١‏ 
خر قا لذت بقاري ارط الح فاد العينة راو ا معطلة ر واو ةق اليو ب ايرا 
وكما هو متوقع فان أقل الفغات العمرية قياماً بالرحلات هم كبار السن (أكبر من ۷١‏ سنة) والذي 
قاموا .عا معدله ۲,۲ رحلة/يوم . وقد ت ركزت معظم أغراض رحلات فة الشباب (أقل من ٠١‏ سنة) 
فى شراء الطعام والذهاب إلى دورات المياه ثم رمي الحمرات أما الفغات العمرية الأحرى فقد كانت 
رحلة الحمرات هي الرحلة الرئيسية تليها شراء الطعام ثم الذهاب إلى دورة المياه . 


ثاثا : المستوى التعليمي 

أظهر نتيجة الاستبيان المتعلقة بتأثير مستوى التعليم على معدل القيام بالرحلات نتائج متباينة كما هو 
موضح في حدول مسا وشل ون فد كان لف الجاع الأمين معدل رلت رتفح ييا 
جاوز حوالي ۲ رحلة مقارنة بفغة الجامعيين ذوي معدل الرحلات المنخحفضة والذي نم یتجاوز ٠,۹‏ 
رحلة في اليوم . تلي ذلك فئة الحجاج الذي يستطيعون القراءة والكتابة معدل رحلات جاوز ٠,۳‏ 
رحلة في اليوم . وتعادلت الفغات التعليمية المتبقية (الثانوية أو أقل وأكثر من الجامعية) في متوسط 
الرحلات والذي كان أقل بقليل من المتوسط العام للرحلات . ولقد كان لرحلي الجمرات وشراء 
الطعام النصيب الأكبر من حيث معدل الرحلات للفعة غير المتعلمة تليها رحلة الذهاب إلى دورات 
مياه . أما في باقي الفعات التعليمية فقد كانت رحلة رمي الحمرات هي الرحلة الک کارا نا 
بفارق ملموس الذهاب إلى دورات المياه ثم شراء الطعام . 


أما فيما يتعلتق بتأثير مدى إلام الحاج .عنطقة منى وذلك من خلال قياس عدد مرات الحج الي قام بها 
على قیامه بالرحلات اليومية فقد أظهرت الدراسة تأثيرا ملموساً لعدد مرات الحج على معدل قيام 
الحاج بالرحلات یوضحها حدول ۱۳-۰١‏ وشکل .۷-١‏ فالحجاج الذين لم يؤدوا فريضة الحج أو 


۹ 


أدوها لمرة واحدة فقط قاموا برحلات تقل عن متوسط أفراد العينة بقليل . وتشكل هذه الفغة النسبة 
الأكبر مقارنة بالفعات الأحرى بنسبة تتجاوز النصف . أما الذين قاموا بأداء فريضة الحج لمرتين فأكثر 
وحتى سبع مرات فيمكن اعتبارهم الأكثر إلاما عنطقة منى . وقد أنعكس ذلك على معدل الرحلات 
إذ قامت هذه الفغة برحلات أكثر من المتوسط وخاصة فئة ٠-۲‏ مرات . وعلى النقيض من ذلك فقد 
كان لفغة الحجاج الذين قاموا بالحج مان مرات فأكثر معدلا منخفضا للرحلات يقل بكثير عن 
متو سط وان كانت نسبة أفراد هذه الفغة لا تتجاوز ۷/ من عينة الدراسة . ويعكن تفسير ذلك بأن 
معظم أفراد هذه الفغة قد يكونون من كبار السن الذين لا يستطيعون القيام بالكثير من رحلات لشي 


مقارنة بالفغات العمرية الأحرى . 


أاقا لى اغا ال رخات فد كانت را رى ازات هن الأعل مدا اة جع 
الفغات ما عدا فغة ۳-۲ مرات وال كان فيها لرحلات دورات للمياه وأماكن الطعام التصيب الأعلى 
يلي ذلك رحلات رمي الحمرات . ولباقي الفعات كانت رحلتا شراء الطعام ودورة المياه في المستوى 
الثاني لرحلات المشي ثم الرحلات المتعلقة بالأغراض الأحرى . 


جحدول :١١-١‏ متوسط حجم رحلات المشي للحجاج مصنفة حسب الفغات العمرية . 
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اس 


هتوسط عدد رحلات الث 


متوسط رحلات اث 


خامساً : موقع إقامة الحاج في منى 

كأحد عناصر استعمالات الأراضي تلعب أماكن مخيمات وسكن الحجاج دورا هاما قي تحديد حجم 
الرحلات والطرق الي يسلكها الحجاح خلال موسم الحج . حيث توزعت عينة الدراسة على المناطق 
الثمانية لمنى المحددة في الخرائط الإرشادية لم ركز أبحاث الحج احج عام ٠١١١‏ ه كماهو موضح لي 
شكل ۸-٠‏ . إذ أن سهولة الوصول للأنشطة المختلفة وتوفر الطرق الكافية لذلك تشجع الحجاج 
على القيام بامزيد من الرحلات وحصوصاً إذ كان موقع الحاج قريبا من عناصر الح ركة الرئيسية 
كممر المشاة أو الطرق الرئيسية . ۰ 


وحلال الاستبيان تم تصنيف عينة الدراسة بناءٌ على مواقع إقامة أفراد العينة ي منى » حيث ارتبط 

حجم العينة المختارة في كل موقع بحجم الموقع وعدد الحجاج الحدد لذلك الموقع . ومن خلال حصر 

الرحلات الي قام بها الحجاج والطرق الي استخدمت للانتقال من مواقع إقامتهم إلى الأنشطة 

اللحتلفة في منى كما هو موضح في حدول ٠٤-١‏ و شكل ٩-١‏ فقد تم استخلاص النقاط التالية: 

ه من حيث حجم الرحلات التي تمت فقد كان للحجاج الذين أقاموا في منطقة (ط) العدد الأكر 
من الرحلات يليها منطقَي (ن) و (ج) . وهذه الثلاث مناطق تمشل المنطقة المركزية لمنى حيث 
تنتشر فيها الكثير من الأنشطة والخدمات وقي نفس الوقت تعتبر قريبة نسبيا من جحسر المحمرات 
(عنصر الحذب الرئيسي لرحلات المشاة في منى ) . 

ه أما من حيث متوسط عدد الرحلات الي يقوم بها الحجاج في كل موقع فقد كان للمقيمين في 
منطقة (ك) ومنطقي (ج) و (ط) النصيب الأعلى منها الرحلات مقارنة بالمناطق الأخحرى . وهذه 
المناطق تمل العصب الرئيسي لمنى حيث تقع على مر المشاة الرئيسي ويخقها أو يحدها أهم الطرق 
الرئيسية في منى . وعلى النقيض من ذلك فقد كان لحجاج موقعي (ف) و (س) النصيب الأقل 
معدل الرحلات وذلك لبعد المنطقتين عن مراكز الأنشطة الرئيسية حيث تقع هاتان المنطقتان قي 
الحزء الشمالي من منى في منطقة بعيدة عن العصب الرئيسي للأنشطة. أما باقي مناطق منى فقد 
كان معدل الرحلات فيها أعلى بقليل من المتوسط العام للرحلات ما عدا منطقة (ك) . 


1۳ 


اف 
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المصدر : دراسة الباحث . 
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أما فيما يتعلق باستخدام الطرق وعلاقة ذلك .عوقع الحاج فقد أكدت نتائج الدراسة على الارتباط 


الوثيق بين موقع إقامة الحاج واستخدامه للطرق داخحل منى كما هو موضح في حدول ٠١-١‏ وشكل 
٠٠-٠١‏ . إذ ت ركزت معظم رحلات المشي لأفراد العينة على ممرات المشاة والطرق الرئيسية القريبة من 
مواقع إقامتهم وحاصة الطرق الي تربط الموقع بالعناصر العمرانية داحل منى » ويعكن تفصيل ذلك في 
النقاط التالية : 


ففي منطقة (ف) مال منى ت ركزت معظم رحلات المشي لعينة الدراسة على أربعة طرق رئيسية 
طريق (۸) (الملك فهد) كرابط لمنطقة (ف) با لمنطقة الوسطى لمنى » وطريق )٩(‏ المؤدي إلى مزدلفة 
والى شرق منى وطريق المشاة الرئيسي » وطريق (۲ف) المخق للمنطقة من المنتصف كناقل 
للح ركة بين أجزائها المحتلفة » وأخيرا مر المشاة الفاني في منى بأجزائه المختلفة والرابط لنطقة 
رف) .عنطقة الجمرات . 

أما منطقة (س) الحاذية لمنطقة (ف) في الحهة الشمالية لمنى فقد ت ركزت معظم رحلات الحجاج 
المقيمين فيها بصورة رئيسية على مر المشاة الثاني الذي يربط المنطقة .منطقة الجمرات . حيث 
استخدم الممر لأكثر من ثلثي رحلات المشي الناشعة والمنتهية قي هذه المنطقة . ويرحع ذلك إلى 
ت ركز الأنشطة حول منطقة الجحمرات وكثرة رحلات المشي لرمي الجمرات مقارنة بالرحلات 
الأحرى . أما الثلث الباقي من الرحلات فقد توزعت حول الطرق الأحرى وخاصة طريق )٩(‏ ثم 
طرق (۲ف) و (۳ط) وطريق (۸) . ويربط طريق (۹) منطقة (ف) بأحزائها الحنوبية وخحاصة 
منطقة مسجد منى ومستشفى منى العام . 

وبالنسبة لمنطقة (ن) الواقعة بين طريق (۸) (الملك فهد) ومر المشاة الرئيسي فقد توزعت معظم 
الرحلات المتولدة من هذه المنطقة حول هذين الطريقين بالإضافة إلى طريق (۳) . وتربط هذه 
الطرق منطقة العصب الرئيسي لمنى .عنطقة الجحمرات حيث تتركز معظم الأنشطة والخدمات . 
وهناك حصة عالية لبعض الطرق الأحرى من حيث عدد الرحلات المتولدة من منطقة (ك) 
كطريقي (۷) و )٦(‏ وطريق (۲ط) الذين يخزقون منطقة (ن) ويربطونها بشرق وغرب منى . 
وقي منطقة (ك) ذات العينة الأقل كان لطريقي (۳) و )٤(‏ اللذان يخترقان منطقة (ك) نسبة عالية 
من الرحلات المتولدة . ويمثل هذين الطريقين نقطيٍ الارتباط بالمناطق الأحرى في منى وخحاصة 
منطقة وسط منى ومنطقة الجمرات . ولم يكن لممر المشاة الرئيسي دور واضح في استقطاب 
حركة المشاة المتولدة من منطقة (ك) مقارنه بالطرق الأخحرى . وقد يكون استخدام الطرق 
الأحرى الموازية لمر المشاة دور في تقليل الرحلات على ممر المشاة. 
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ه أما المنطقة الرئيسية في منى ذات العينة الأكبر فقد كان للطرق الحددة لمنطقة (ط) كطريق (۸) 
وجحسر الملك خالد ومر المشاة الرئيسي والطرق المخترقة للمنطقة كطريق (۷) وطريق )٦(‏ وطريق 
(۲ط) ومر المشاة الثاني النصيب الأعلى لحجم الرحلات المستخدمة للطرق والمتولدة من منطقة 
(ط) . حيث شكلت الرحلات على ممر المشاة الرئيسي نسبة الثلث وطرق (1) > (۷) > (۸) 
الثلث الآحر من الرحلات . ويرحع ذلك إلى أهمية تلك الطرق بالنسبة لحركة المشاة من حيث 
تواحد معظم الأنشطة الرئيسية عليها أو ربطها لمنطقة (ط) .مناطق الحذب الأخرى. 


وللمنطقة (و) الواقعة بين مر المشاة الرئيسي وطريق (۳) حصة صغيرة من عدد الرحلات المتولدة 
في المنطقة . إذ تتركز معظم الرحلات حول طريق (۳) كعنصر ربط رئيسي » وطريق (۸) 
كموصل للح ركة » ومر المشاة الرئيسي كرابط وكعنصر جذب لكثير من الرحلات داحل منى . 
أما باقي الطرق فلم يكن هما دور رئيسي في نقل وتوصيل الرحلات للمتولدة من منطقة (و) . وم 
يكن لحسري الملك عبد العزيز والملك حالد دور يذكر في توزيع الرحلات المتولدة وذلك لصعوبة 
استخدامهما بسبب احتلاف منسوب الارتفاع . 

أما منطقة (د) الواقعة شمال حسر الجحمرات والحددة .منطقة الجمرات برا وطریق (۸) شالا فقد 
كان لطريق (۸) ما نسبته /.٤۳‏ من بحمو ع الرحلات المستخدمة للطرق يليه مر المشاة الرئيسي . 
ويربط هذان الطريقان منطقة (د) .معكة المكرمة وبالمناطق الشرقية لمنى حيث تتواحد الكثير من 
الأنشطة والخدمات في منطقة الجحمرات وقي المناطق الوسطى لمنى . ولم يكن لحسر الملك خالد دور 
رئيسي في نقل الرحلات إذ كان لبعض الطرق الرابطة .عنطقة وسط منى كطريقي (۷) و )١(‏ 
ومر المشاة الثاني دور أهم في استقطاب الرحلات المتولدة من منطقة (د) . 


أما منطقَي (ب) و (ج) واللتان تشكلان الحد الغربي لمنى والملاصق لحدون مكة المكرمة فقد 
شكلتا ما نسبته ۲٠,١‏ من بحمو ع الرحلات المتولدة من مناطق منى المختلفة . ويشكل مر المشاة 
الرئيسي العنصر الأهم قي نقل الرحلات المتولدة من تلك المنطقتين » إذ بلغت نسبة الرحلات 
المستخحدمة لمر المشاة أكثر من /.٤٠‏ من بحموع الرحلات . يلي ذلك طريق (١ه)‏ الموازي لممر 
المشاة والمحترق للمنطقة ثم جسر الملك خالد (الحد الشرقي للمنطقة) وأخيرا طريق )٣(‏ (الحد 
الحنوبي للمنطقة) والذي يربطها عكة المكرمة وبا لمناطق الشرقية لمنى . وفيما عدا طريق (۸) 
كرابط للمناطق الشمالية الشرقية م يكن للطرق في منى دور يذكر في استقطاب رحلات المشي 
المتولدة من منطقيَ (ب) و (ج) . ويغلب على القاطنين في تلك المنطقة الحجاج المفترشين الغير 


منتمين لأي من مؤسسات الطوافة أو حملات الحج. 
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الخلاصة 

مع أن تحليل الأسباب الكامنة حلف قيام الحجاج برحلاتهم اليومية وحاصة رحلات المشي يعتبر من 
العمليات المعقدة نظرا لتداحل الكثير من المؤثرات الشخحصية والعمرانية والتنظيمية » إلا أن هذه 
الدراسة حاولت الاستفادة من الاستبيان امعد للتعرف على بعض تلك المؤثرات وحجم تأثيرها على 
أنغاط حر كة المشاة فى منى . حيث تم استخلاص بعض العوامل الشخصية كالعمر ومستوى التعليم 
واف الح والعوامل التنظيمية من حيث المؤسسة الي يتبع ها الحاج وأخحيرا E‏ 
كموقع إقامة الحاج بالنسبة لمشعر منى وطرقها الرئيسية ومواقع الخدمات المختلفة ودراسة مدى 
تأثيرها على حر كة المشاة في منى . 


وقد أظهرت نتائج الدراسة التأثير الواضح للخحصائص الشخصية والثقافية للحاج على معدل رحلات 
المشي الي يقوم بها . ففعة الشباب والحجاج غير المتعلمين يقومون برحلات أعلى من نظرائهم 
الآحرين . وأما الذين قاموا بالحج لعدة مرات سابقة فقد كان معدل رحلاتهم أعلى من الذين م 
يؤدوا من قبل فريضة الحج أو أدوها لمرة واحدة فقط . كما أظهرت نتائج الدراسة أن الحجاج 
لمنتمين لبعض مؤسسات الطوافة وحملات الحج كالحجاج الأفارقة وحجاج الدول العربية والمفترشون 
يقومون برحلات أكثر من باقي الحجاج المنتمين للمؤسسات الأحرى للطوافة . 


أما فيما يتعلق بتأثير موقع الحاج على معدل الرحلات الي يقوم بها فقد أظهرت نتائج الدراسة زيادة 
متوسط عدد الرحلات للحجاج المقيمين في وسط مى أو بالقرب من منطقة الجمرات . وقد انعكس 
ذلك على حجم الح ركة على الطرق الحيطة بتلك المناطق أو المخحترقة ها وحاصة ممري المشاة الرئيسي 
والثاني وطريقي (۳) و (۸) . وتتزكز الكثير من الأنشطة والخدمات حول هذه الطرق والممرات 
وترتبط بها ارتباطاً وثيقاً ما يجعلها نقاط حذب للكثير من رحلات المشي داحل منى . 


الفصل السادس 
العلاقة بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة 


بعد دراسة توزيع استعمالات الأراضي وأنغاط ح ركة المشاة في منى فقد حلصت الدراسة إلى الدور 
المترايد لكلا العنصرين في تحديد الشكل والميكل العمراني لمشعر منى . حيث شكلت المخيمات 
وأماكن سكن الحجاج » والطرق وممرات المشاة » ومواقع المناسك كالجحمرات عناصر رئيسية في 
الهيكل العام لمنى خلال موسم الحج . وشكلت هذه العناصر الثلاث الاستعمالات المهمة في منى سواء. 
من حيث المساحة المحصصة أو التكوين العام أو حجم الجذب للعناصر والاستعمالات الأحرى فيها . 


أما ح ر كة المشاة داحل منى وبين منى والمشاعر المقدسة الأحرى فقد ظهرت كعنصر مؤثر على أغاط 
التنقل بين المشاعر وداحل كل مشعر وحصوصا مشعر منى . حيث شكلت حركة المشاة بين منى 
ر حجا مو ل رال لك یج الشركة بن العو آنا خو اا وال هی 
خلال أيام احج الأربعة ( ۸ إلى ١٠١‏ ذي الحجة ماعدا اليوم التاسع) فقد شهدت كثافة عالية 


وحصوصا حول بعض الاستعمالات و شرايين الح ركة الرئيسية في منى . 


ومن خلال الدراسات المتعلقة بالهيكل العام لمنى فقد ظهر التأثير الواضح لكل عنصر من عناصره على 
الآحر . وعلى الرغم من أن هذه الدراسة حرصت على محاولة دراسة استعمالات الأراضي وحركة 
المشاة والتعرف على العوامل المؤثرة عليهماء إلا أن هذا م بنع من التأكيد مثلا على دور ممرات المشاة 
كعنصر رئيسي ومؤثر على الاستعمالات الأحرى للأراضي - وني نفس الوقت - تأثير استعمالات 
الأراضي على أنغاط حر كة المشاة قي منى . وسيركز هذا الفصل على دراسة العلاقة بين حركة المشاة 
واستعمالات الأراضي في منى بتفصيل اكثر للعلاقة المستقلة بين كل عنصر والأخر تم دراسة لمنظومة 
العلاقة التبادلية بين كلا العنصرين . 


١-٠‏ تأثير استعمالات الأراضي على حجم وتوزيع حركة المشاة 

تم تحديد أهم العوامل المؤثرة على أنغاط حركة المشاة في منى . فبالإضافة إلى العوامل الشخصية 

والحضارية للحجاج فقد كان لعناصر استعمالات الأراضي دور رئيسي في تحديد حجم وأغاط حركة 

اللشاة في منى . ويمكن تلحيص هذا الدور في النقاط التالية : 

ه تؤثر استعمالات الأراضي من حيث النوع والكثافة على حجم نشأة رحلات المشاة في المنطقة . 
فتحديد مناطق المخحيمات وتوزعها على الموسسات الأهلية للطوافة وحملات الحج لعب دورا 
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ملموساً في تنو ع حجم رحلات المشي بين أجزاء منى المختلفة . أما مناطق الاستعمالات الأحرى 
كالاستعمالات الإدارية فكان ها دور ضعيف في تشجيع رحلات المشي مقارنة بالاستعمالات 
الأحرى . وفي المقابل كان لمواقع الخدمات عالية الكثافة وحاصة الخدمات اليومية للحجاج 
كأماكن الطعام ودورات المياه وكبائن المائف دور واضح في تركز رحلات المشاة على الطرق 
الموصلة إليها . كل هذا أدى إلى أن تصبح مراكز الخدمات نقاط جحذب وازدحام للمشاة . 


وبنفس القدر يؤر توزيع استعمالات الأراضي على مستوى الحذب لح ركة المشاة لمنطقة ما مقارنة, 
بالناطى الأعرى . فق أنبنت الدراسة أن مدطقة الجمرات من أكثر المتاطق جذبا لرحلات المشاة > 
بل ونقطة اتصال مهمة بين منى والمشاعر المقدسة الأحرى . وكانت أيضاً مواقع الخدمات 
الضرورية للحجاج نقاط جحذب رئيسية للكثير من رحلات المشاة القادمة من الأجزاء المختلفة لمنى 
. فتركيز الكثير من الاستعمالات الجاذبة لرحلات المشاة كان له دور واضح في تزايد حجم 
الازدحام في المناطق الحيطة بها وحاصة في المنطقة القريبة من جسر الجمرات ومستشفى منى . 
3 

ارتبط أيضا تأثير استعمالات الأراضي على حركة المشاة بتركز رحلات المشي على طرق محددة 
استوعبت نسبة كبيرة من ح ركة المشاة قي منى . فالطرق الرئيسية قي منى كممري المشاة الرئيسي 
والثاني وطريقي الملك عبدالعزيز والملك فهد والرابطة لاستعمالات مهمة في منى كان له دور همام 
في تشجيع رحلات المشي على تلك الطرق مقارنة بالطرق الأخرى . 


وأخيراً كان لتوزيع استعمالات الأراضي ني منى تأثير واضح على طول الرحلات المنتقلة بين هذه 
الاستععنالات . وحيت أن طؤل الزحلة يلمي دؤرا هاما ي ديد وسيلة النقل » فقد ت ر كرت 
الكثير من رحلات المشى في منى بين المناطق القريبة من بعضها مقارنة با مناطق البعيدة عن منشأ 
الرحلة . فعلى سبيل الخال » كان لقصر المسافة بين مزدلفة ومنى دور ملموس في تشجيع حوالي 
۷٠٠,٠٠٠‏ حاج على الانتقال من مزدلفة إلى منى مشباً على الأقدام . وأيضاً ساهمت قصر 
المسافة بين منطقة الحمرات ومنطقة غرب ووسط منى دور هام في زيادة رحلات المشي إلى 
احمرات من تلك المناطق مقارنة با مناطق الشمالية من منى واي تبعد كثيرا عن منطقة اجمرات . 


شكل :١-١‏ المنطقة الحيطة عسجد الخيف ومستشفى منى العام كنقطي حذب لحراكة المشاة . 


شكل :۲-٠٦‏ تأثير تركز الأنشطة على حجم حركة المشاة . 


YY 


۲-١‏ تأثير حركة المشاة على توزيع استعمالات الأراضي 

ومن جحهة أحرى فقد كان لت ركز حركة المشاة في منى دور مؤثر على توزيع استعمالات الأراضي في 

منى . ويمكن تحديد أهم عناصر ذلك التأثير في النقاط التالية : 

ه نظا لاستمرار وتزايد الحاجة إلى استخحدام وسيلة المشي للانتقال بين المشاعر المقدسة أو دال 
المشاعر وحاصة منى بسبب تزايد عدد وحجم ازدحام الم ركبات على الطرق الرئيسية » فقد أصبح 
الشي من أهم وسائل التنقل داحل منى . ومع ازدياد الحاحة للمشي فقد أصبح من الضروري 
توفير ممرات مشاة كافية تفي بهذا الاحتياج . وفي السنوات الأخيرة تزايدت المساحات المخصصة. 
للمشاة في منى مثلة في توفير وتوسعة الممرات والساحات لخدمة الزيادة الواضحة في أعداد المشاة 
داحل منى وبين منى والمشاعر الأحرى . ونتيجة لذلك فقد أصبحت ممرات وساحات المشاة 
عنصراً رئيسياً في حريطة وتوزيع استعمالات الأراضي في منى . ومن أمثلة ذلك ممري المشاة 
والساحات الحيطة بجسر الجحمرات ومواقع المخدمات المحتلفة كالمساحد والمستشفيات والمراكز 
الصحية . 

+ 1 

ه عند نقاط الح ركة الكثيفة للمشاة وحصوصاً نقاط التقاء طرق المشاة تزداد حاذبية تلك المواقع 
للاستعمالات المرتبطة بح ركة المشاة . فزيادة حاذبية الموقع لنشاط ما تشجع على تطوير ذلك الموقع 
عا يتلاءم مع ذلك النشاط » وكلما ازدادت حاذبية الموقع كلما تأكدت ضرورة التطوير لذلك 
الموقع لتحقيق احتياحات المستخحدمين . فحركة المشاة في منى ترتبط ببعض الخدمات المساندة 
كأماكن الاستراحات ومراكز بيع الخدمات الضرورية . ونتيجة لزيادة حركة المشاة وحجم 
تحمعاتهم » بدأت الخدمات المامة في التواجد بالقرب من تلك المواقع كأماكن بيع الطعام كما هر 
ملاحظ على مر المشاة الرئيسي أو في النطقة الحيطة بجسر الحمرات . كما تحرص أيضا الجهات 
الحكومية على استغلال ذلك بتوفير الكثير من الخدمات في المواقع ذات الجاذبية العالية للمشاة 
للاستفادة من ت ركز المشاة حول تلك المواقع وتسهيل توصيل الخدمات هم . وأمثلة ذلك حرص 
الحكومة على توفير المراكز الصحية ودورات المياه وكبائن الماتف ومراكز إرشاد التائهين على أو 
قريباً من ممرات المشاة الرئيسية أو أماكن تحمعاتهم . هذه التغيرات في مواقع الأنشطة 
والاستعمالات المحتلفة أصبحت نتيحة حتمية للتطور المتزايد لأعداد المشاة وحاصة في بعض 


امواقع الرئيسية في منى . 


شكل :٦-٦‏ نقاط جحذب المشاة كأحد أسباب تغير نوع استعمال الأرض في منى . 


Y1 


۳-١‏ العلاقة التبادلية بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة 

تطرقت الدراسة في الفقر تين السابقين إلى التأثير الواضح لاستعمالات الأراضي على حركة المشاة من 
حیث حجم تولد وتوزیع رحلات المشاة على أحزاء منى وطرقها الرئيسية . كما ركزت في نفس 
الوقت على أهمية حركة المشاة ني توزيع استعمالات الأراضي وحجم الحاذبية للاستعمالات المختلفة 
داحل منى . ولكن هذا النموذج الواضح للعلاقة بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة قد يخفي 
مدى وغط التأثير المتبادل لكلا العنصرين على الآحر . فلم تكن العلاقة بين استعمالات الأراضي 
وعناصر ووسائل النقل بالسهولة بحيث بعكن تجحزئتها واستخحلاص قيمتها النوعية والكمية . فقد أثبتتٍ 
الكثير من دراسات النقل واستعمالات الأراضي حجم التعقيد مذه العلاقات بحيث أصبح من الصعب 
إغفال ذلك فى أي من الدراسات المتعلقة بهذين ايجالين . 


وف هذه الدراسة تم وضع مفهوم مبسط للعلاقة بين استعمالات الأراضي وحركة المشاة في منى 
a SS‏ 
استعمالات e e‏ المشاة بحيث تلائم ا الفريدة للمشاعر المقدسة أو على وحه 


التحديد مشعر منى . 


ويوضح الشكل رقم ٦‏ -۷ العلاقة التبادلية لاستعمالات الأراضي وحركة المشاة ني منى خلال موم 
الحج . فعندما يعم تغيبر استعمال الأرض من حيث نوع الاستخدام أو كثافته فان ذلك ينعكس سلب 
أو إيجاباً على حجم وتوزيع حر كة المشاة . فلبعض الاستعمالات دور ني زياد تولد الرحلات وحاصة 
إذا كانت كثافة الاستعمال عالبة . فعندما يتم تركيز الخدمات في مواقع معينة » منطقة احمرات مفلا 
» فان ذلك يعن زيادة مستوى جذب الرحلات ما يتسبب ني زيادة مستوى الازدحام في ذلك الموقع 
. وهناك العديد من المواقع في منى واليي شهدت ترايداً واضحاً في كثافة حركة المشاة بسبب ت ركز 
الخدمات فيها حيث تشهد منطقة مسجد الغيف والمنطقة الحيطة .عستشفى منى ومنطقة مسجد منى 
ومناطق المحيمات عالية الكثافة ت ركزأ عاليا للمشاة في تلك المناطق مما ينتج عنه زيادة لي مستوى 


الازدحام وتناقصاً في مستوى الخدمة الي توفرها الممرات والساحات القريبة من تلك المناطق . 
ونتيجة لذلك تبرز الحاجحة إلى توسيع ممراث المشاة الموصلة إلى تلك المناطق لكي تستطيع استيعاب 
الأعداد المتزايدة من المشاة القاصدين أو المستخحدمين هما . وقد ينتج عن ذلك تطوير ممرات حديدة 


تسهم في تقليل الضغط على الممرات الحالية أو تحقق توزيعاً متوازناً لح ركة المشاة في تلك المناطق . 


VY 


ریا لی غ قد ادى ال کر الواضح للحدمات على أو قريباً من تمر المشاة الي إل رباد 
حجم الازدحام على الممر وتضعيف ا ا و ای و ر کو اکر 
من الحجاج المفترشين حول هذه الخدمات كأماكن الطعام ودورات المياه والخدمات الأحرى مما قلل 
من طاقته الاستيعابية لح ركة المشاة وساهم في زيادة الازدحام على الممر حلال معظم ساعات اليوم . 


شكل :۷-٦‏ العلاقة التبادلية لاستعمالات الأراضي وحركة المشاة ثي منى . 


را ار 
توسعة الممرات اطاية 


ومن حلال نتائج الدراسة برزت الحاحة إلى تطوير ممرات مساندة لممرات المشاة الحالية وذلك 
لتحفيف الضغط على الممر الرئيسي وتسهيل انتقال الءحاج بين أجزاء منى بدون استخحدام طرق 
الركبات . حيث لوحظ ازدياد نسبة الحجاج المشاة المستخدمين لطرق الركبات » مع ما قد ينتج عن 
ذلك من أضرار صحية وبيئية واجتماعية للمشاة وخاطر لقائدي المركبات › سواء بين منى والمشاعر 
الأحرى أو داحل منى نفسها . ولكن ينبغي توخي احرص عند تطوير ممرات إضافية للمشاة من 
تشجيع هذه الممرات لز كز حدمات أخرى عليها نما قد يتسبب أي إعادة العجلة مرة أخرى من بشت 
زيادة الازدحام والحاحة إلى تطوير المزيد من الممرات أو توسعة الممرات الموجودة . 


VA 


الفصل السابع 
الخلاصة والتوصيات 


ركزت الدراسة على عاولة التعرف على أغاط استعمالات الأراضى وحركة المشاة مع ال ركيز على 
حجم التأثير بينهما والعوامل المؤثرة على أنغاط حركة ا لمشاة ثي منى . اقات غل راج 
وبالاستفادة من الغرائط الإرشادية والدراسات السابقة عن منى فقد تم القيام سح متكامل ودراسات 
إحصائية لتوزيع استعمالات الأراضي في مى جلال حج عام E E ٠١١١‏ 
القدسة حلال أيام موسم الحج وذلك من حلال الحصر اليدوي . وباستخدام الاستبيانات والمقابلات 
الشحصية تم حصر رحلات المشي لعينة من الحجاج بلغت ۱۹۰۱ حاج خلال أيام الحج الأربعة 
(الثامر إلى الثاني عشر ماعدا التاسع من ذي الحجة) مع حاولة التعرف على الغوامل المؤثرة على 
معدل قيامهم برحلات لمشي . واخحتتمت الدراسة بتحليل للعلاقة امنفصلة والتبادلية بین استعمالات 


الأراضي وح ركة المشاة في منى . 


ربعد استكمال العرض التحليلي لدراسة حركة المشاة واستعمالات الأراضي في مشعر منى خلال حج 

عام ۱٤١٩‏ ه› فقد تم استخحلاص النتائج التالية : 

ه بالنسبة لاستعماللآت الأراضي فما زالت الاستعمالات السكنية ( المحيمات) هي السمة السائدة 
لاستعمالات الأراشي في منى يليها الطرق اروز ورات المشاة ثم الساحات الحيط .منطقة 
ال ا وا وأحيراً ا ندمات العامة والاستعمالات الحكومية . فخلال حج عام ٠١١١‏ م 
زادت مساحة الأراضي المستغلة في منطقة منى مقارنة بالأعوام السابقة ٠٤٠١ ٤(‏ و ٠٤١۸‏ ه) 
وذلك بسبب التو سعات والأعمال التنظيمية و التحطيطية لاستيعاب ضيوف الر هن » حيث زادت 
مساحة منطقة المحيمات لمعظم مؤسسات الطوافة لتوفر مسطحات إضافية حارج حدود منى 
الشرعية لاحتواء الأعداد المتزايدة من الحجاج بينما قلت مساحة المناطقى الحكومية بعد نقل معظم 
ارات لكر غير الض رو ية من ئى إل ارج حدردها الشرعية . واستفادت أيضا من 


زيادة اا اة من سی عض الاستعمالات المامة كالخدمات والطرق وممرات المشاة 


۷۹ 


والساحات المحيطة بجسر الجحمرات لاستيعاب الحجاج المتجهين للجمرات وتخفيف الازدحام حول 
المحسر بعد إزالة المباني المحيطة وتحويلها إلى ساحات مكشوفة . 


م یکن لح ركة ا کو ی ا ا او ای ا 
و و قى زكرم هرا ر اع ای ا اال و ا 
من حجاج مؤسسات الطوافة کأفریقیا وجنوب شرق آسیا وجنوب آسیا وت رکیا فیما حلت منی 
من الحجاج الإيرانيين حلال ذلك اليوم. أما حلال يوم اللحر فقد أظهرت نتائج حصر المشاة 
للحجاج القادمين من مزدلفة إلى منى أن حوالي Vea‏ حاج قد انتقلوا من مزدلفة إلى منى 
مشي على الأقدام وحاصة على طريق المشاة الرئيسي وبعض طرق المركبات كطرق () > (۷) › 
(۸) . إذ ترکزت ساعة الذروة لانتقال الحجاج من مزدلفة إلى منى بين الساعة السادسة والثامنة 


اا : 


أظهوت نتائج الاستبيان لعينة الدراسة أن الحجاج قد قاموا عا معدله ۳,۱ رچلة/يوم للحاج 
E a EN ESE‏ 
اليوم العاشر والحادي عشر من ذي الحجة النصيب الأكبر منها وذلك بسبب تركز شعائر الحج 
حلال اليوم العاشر كرمي الجمرات وطواف الإفاضة ونحر اهدي والحلق ولتكامل الحجاج 
a LT‏ 
الثانى عشر من ذي الحجة مقارنة بالأيام الأحرى وذلك لاستعداد الأغلبية منهم لمغادرة منى 
رالتعجيل بالحج وتفضيلهم لاستخدام وسائل آلية للانتقال لرمي احمرات ومن ثم مغادرة منى إلى 
مكة المكرمة . 


أما فيما يتعلتق بأغراض الرحلات فقد كانت رحلات رمي الجمرات أكثر أنواع الرحلات ارتباطا 
با مشي لوجود الحمرات داحل منى وارتباط ممرات المشاة عرفع الجمرات ما يسهل من عملية 
الوصول ويشجع على المشي كأسرع وسيلة للل قار ارتا اا حى آنا الر اا ران 
مكة المكرمة فقد تركزت في اليوم العاشر وذلك احرص الحجاج على سرعة التحلل من الإحرام 
والوصول E a a EC ET‏ 
بالاحتياحات اليومية للحجاج كالحصول على الطعام واستخدام دورات المياه والهاتف مقارنة 


بالرحلات المتعلقة بالزيارات أو بالأغراض الأحرى نظراً لتباعد السافات والازدحام في الطرق 


رالممرات ما يعيق من فرص التواصل بين فغات الحجاج المختلفة . وبصورة عامة فما زالت وسياة 
ال ا ضر ردا للانتقال داحل منى وذلك لصغر مساحة منى وقرب مواقع المناسك 
والخدمات اليومية الأحرى لمعظم فعات الحجاج الساكنين فيها . 


ولقد كان لممر المشاة الرئيسي دور هام قي استيعاب حركة المحجاج المشاة نحلال أيام الحج الأربعة 
. وعلى الرغم من أن مر المشاة لا يزال يعاني من ك ثرة الحجاج المفتزشين ما يتسبب في تقلمل 
طاقته الاستيعابية في تسهيل تدفق الحجاج خحاصة حلال أوقات الذروة » إلا أن مر المشاة ما زال. 
نكل التب الرتيييي لرك الغاة دعل نى ومح أن طريقي ۴( اللللك خبدالجزير ) ر۸ ( 
ا ملك فهد ) يعتبران طريقين شريانين رئيسين ل ركة ام ركبات دال مى وبين منى والمشاعر 
القدسة الأحرى » إلا أن الطريقين استقطبا فسبة متوسطة من رحلات المشي وذلك لأنهما یربطان 
مناطق الكثافات العالية ومراكز الخدمات عنطقة الحمرات نما يجعلهما م ركزي حذب حر كة المشاة 
في منی . کما اظھرت نتائج الدراسة أهمية الدور الذي يلعبه مر المشاة الثاني بأحزائه المختلفة 


وی م ی ری 0 > (۷) في تسهيل تنقل المشاة بين أحزاء منى .' ' 


كانت قصر المسافة السبب الرئيسي في اخحتيار الحجاج للطرق عند تنقلاتهم داحل منى يلي ذلك 
الابتعاد عن مناطق الازدحام وحاصة في أوقات الذروة لح ركة المشاة ثم توحيه المؤسسة أو حهملة 
الح للحاج لاستخدام طرق محددة ومعروفة . هذه الأسباب الثلاثة تحتم تطوير شبكة هرات 
إضافية للمشاة في منى وذلك لتقليل مسافة الانتقال وتقليل الازدحام ومن ثم تقليل زمن الانتقال 
خلال أداء الحجاج لمشاعرهم أو تحقيتى أغراض الانتقال المحتلفة . ويمكن أن تساهم المؤسسة ي 
تنظليم عماية اتتقال اللجاج بتشجيعهم على ملوك الطرق ا مناسبة وحاصة إذا ۾ ين لمدى 
الحجاج معرفة كاملة بشبكيّ الطرق ومرات المشاة داخل منى . 


برز التأثير الواضح للخصائص الشخصية والثقافية للحاج من حيث العمر والتعليم وعدد مرات 
احج على معدل رحلات لمشي الي يقوم بها . كما أظهرت تتائج الدراسة أن الحجاج المنتمين 
لبعض مؤسسات الطوافة وحملات الحج كالحجاج الأفارقة وحجاج الدول العربية والحجاج 
اا کین ارون روت اکر شن بای الحجاج المتتمين للمؤسسات الطوافة الأحرى . ركان 
لکان إا اناع اتر واخ ى ذل رادت الي الى و ها رعا الج ع ال ي 


A۸1 


زا ن ار باقر ر مع ارات رولك ب و کر الک ن اا والخدمات في 
هذه المناطق ما يجعلها نقاط جذب للكثير من رحلات المشي . 


ف خاصت الكراسة إلى الدور المتزايد لاستعمالات الأراضي وأغاط حركة المشاة في تحديد الشكل 


رالميكل العمراني لمشعر منى . حيث شكلت مخيمات وأماكن سكن الحجاج » والطرق و 
الشاة » ومواقع امناسك كال حمرات عناصر رئيسية ني اهيكل العام تى خلال موسم احج » كما 
برت سر كة امقاة كمنضر مور غل أغاط التقل بين المشاعز القدسة وداحل مشر مئ : 


ه ومن خلال الدراسات المتعلقة باستعمالات الأراضي وحركة المشاة فقد ظهر التأثير الواضح لكل 
منهما على الآحر . حيث برزت ممرات المشاة كعنصر رئيسي ومؤثر على الاستعمالات الأخرى 
للأراضي - وفي نفس الوقت - أثرت استعمالات الأراضي على أغاط حركة اللشاة في منى . 
فبالإضافة إلى العوامل الشخحصية والحضارية للحجاج كان لاض اما الأراضي 
المحتلتة دور رئيسي في تحديد حجم وأغاط حركة المشاة في منى من حيث حجماتولد وتوزيع 
رحلات المشاة على أجزاء منى وطرقها الرئيسية . ومن جهة أحرى فقد كان لتركز حركة المشاة 
دور مؤثر على توزیع استعمالات الأراضي وحجم الجاذبية للاستعمالات المختلفة داخحل منى . 


ه إن تبسيط العلاقة بين استعمالات الأراضي وح ركة المشاة قد يخفي مدى ونغط التأثير المتبادل لكلا 
العنصرين على الآحر فا ك ر اتال الأرض من ك رع اتال ار كاد ان 
ر ایا یک على حجم وتوزيع حركة المشاة وال بدورها ي 
الاستعمالات القائمة أو المستقبلية في المنطقة . إذ أثبتت الدراسة أن لضن الا سالات ر 
واضحا في زيادة تولد الرحلات وحاصة إذا كانت نت كثافة الاستعمال عالية تما يشجع على توسيح 
ممرات المشاة الحالية أو تطوير مرات جحديدة وال بدورها تشحع على تطوير بعض الاستعمالات 
الجاذبة والمهمة في مناطق المشاة عالية الكثافة . 


و اتا يبعي الا على اتار المتداحل للعوامل المرتبطة بأغاط حر كة المشاة واستعمالات الأراضي 
ي الشاعر المقدسة . فالتعقيدات المرتبطة .ححاولة التعرف على تأثير العوامل المختلفة على حركة 
الشاة فى منى واستعمالات الأراضي تحمل في طياتها الكثير من التداحلات بين تلك العوامل نما 
يجعل فصل كل تأثير على حده بالتأكيد عملية صعبة والأحذ جينياتها تبسيط واضح لمشكلة معقدة 
. ولعل الدراسات اللاحقة والمستقبلية تحاول تغطية هذا الجانب بالحرص على دراسة تلك 


AY 


العلاقات ومحاولة تحديد حجم تأثيرها بمحتمعه أو متداحلة على أغاط حركة المشاة واستعمالات 


الأراضى في المشاعر المقدسة بصفة عامة ومشعر منى بصفة خحاصة . 


۲-۷ التوصيات المقترحة 

للاستفادة من نتائج الدراسات الي اشتملت عليها هذه الدراسة فقد تم تطوير بعض الاقتزاحات 
والتوصيات المتعلقة بتحسين الوظيفة والبيفة العمرانية لمنطقة المشاعر المقدسة وبالتحديد مشعر منى ٠‏ 
وبمكن تصنيف تلك التوصيات إلى قسمين: توصيات عامة على المدى البعيد تعالج المشاكل القائمة 
والمتوقع تفاقمها في المستقبل أو مشاكل ستظهر في المستقبل إذا م يتم التعامل مع الأوضاع الحالية 
بصورة إيجابية . أما القسم الثاني فسيشتمل على توصيات تفصيلية محددة على المدى القصر للتعامل 
مع المشاكل القائمة وتقليل انعكاساتها السلبية على مشعر منى . وكلا القسمين يكملان بعضهما 
البعض وإن احتلف الت ركيز والتوحه لا في ذلك من تعامل واقعي مع المشاكل الي تعاني منها أو يكن 
أن تواجه البيعة الوظيفية والعمرانية لمشعر منى . U‏ 


۲-۷ التوصيات العامة 

الحاحة إلى تطوير مخطط استراتيجحي شامل للتعامل مع المؤثرات والمتغيرات الي تواحه أو ستواحه 
السابى » على أن يركز ذلك المحطط على عملية التكامل بين المشاعر المقدسة عا في ذلك الحرم الكي 
الشريف ومدينة مكة المكرمة . أما بالنسبة لمشعر منى » لابد أن يراعي المخحطط الاستاتيجي الثلانة 
عناصر الرئيسية المكونة للهيكل الوظيفي والعمراني للمشاعر : استعمالات الأراضي » الخدمات › 


وشبكة النقل وأنغاط التنقل . 


ه وفيما يتعلق باستعمالات الأراضي فينبغي ال كيز على تطويرها بطريقة تضمن استيعاب المزيد من 
الحجاج المتوقع زيادة أعدادهم قي المستقبل مع بلورة شاملة لتوزيع الاستعمالات وزيادة كفاءتها 
الوظيفية رمثلا من حيث الكثافة والتكامل مع الاستعمالات الأحرى وتطوير الأنظمة العمرانية) 
وربط ذلك بالنظرة المستقبلية لتوزيع الخدمات وتطور شبكة النقل والتغير في أنماط التنقل ثي المشعر 
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ه أما اللخدمات العمرانية فينبغي بغ أن يركز المحمطط على عاولة توزيعها عختلف أنواعها بطريقة تضمن 

كفاءتها وتغطيتها لحجم الاحتياج المستقبلي وخدمتها للمناطق المحتلفة في مشعر منى بشكل 

تكاقئ . على آلا يكون لتوزيع الخدمات تأثير سلي على استعمالات الأراضي أو حركة 
الم ركبات والمشاة في منى 


وبالنسبة لشبكة النقل وأغاط التتقل في مشعر منى فهناك حاجة ماسة لتطوير خطط خامل ب 
الدى لعطوير شبكة النقل وتشجيع أنغاط التنقل الغير آلية سواءٌ بين المشاعر أو داحل كل مشعر . 
تقطاع لتقل يشكل عتصرا حوهرياً ني كفاءة الشاعر القدسة في نحدمتها جاج بيت اله ارام 

. وعكن أن يوفر المحطط الشامل للمشعر فرصة لتحسين الشبكة الحالية للنقل بطريقة ترفع من 
كفاءتها وذلك بزيادة مستوى التكامل بين الوسائل المحتلفة للنقل وربط ذلك مع تطوير 


استعمالات الأراضي وتوزيع الخدمات في مشعر منى والمشاعر المقدسة الأحرى . 


» ولا ياتى تطوير خطط شامل لشبكة النقل إغفال الدور اهام حر كة المشاة في المشاعل . فقد أكدت 

هذه الدراسة والدراسات الأخرى الدور الرئيسي الذي تلعبه حركة المشاة في تحسين مستوى البنية 
العمرانية في المشاعر وبخاصة مشعر منى منى . إذالا بد من تطوير مخطط اسراتيجي شامل لشبكة المشاة 
وأغاط تنقلاتهم على أن يرتبط ويتكامل مع أنظمة النقل الأحرى . وعكن أن يركز هذا الحطط 
على تطوير الشبكة ال حالية للمشاة وتحسينها وتشجيع استخدام المشي كوسيلة رئيسية لتقل 
ودراسة أفضل السبل للتعامل مع امؤثرات وا معوقات الي تحد من تطويرها . وعكن أن توفر 
دراستنا قاعدة اطوير هذا المحطط من حيث ت ركيزهاً على المكونات الرئيسية للمخطط اشامل 
لشبكة المشاة في منى 


الحالية ا الملقدسة . ا الأولية الي تم 
e e‏ 2 
هذه العناصر الثلاث وتعقيد ا الرابطة بينهما فينبغي ال كيز على الدراسات الشاملة للتعامل 
ES‏ . إذأن 


حدودية الصادر المالية والبشرية المتوفرة للدراسة جحعلت من الصعب دراسة الأبعاد الأحرى المؤئرة 


At 


على فاط استعمالات الأراضي وحركة المشاة کالبعد بيني الاقتصادي وبعض الجرانب 
e E‏ انتقال 


۲-۲-۷ التوصيات التفصيلية 


أولا: استعمالات الأراضي 
EBA‏ لزيادة الطاقة الاستيعابية لمنى مع حاولة الحفاظ على البيعة الطبيعية 
للمشعر وعدم تشويهها . 

ه توزيع مناطق التخييم في منى ا يتلاءم مع توزيع الخدمات وأغاط حركة المشاة الحالية والمتوقعة في 
المستقيل . 

٠‏ رفع اكثافة التخييم ر والسكن في منى وحاصة في المواقع القريبة من ممرات المشاة اإرئيسية لتقليل 
أطوال الرحلات وتشجيع المشي . وعكن أن يتم تطوير ذلك بزيادة الطاقة الاستيعابية للخحيام أو 
زيادة كثافة تطوير المباني الحالية أو المشتقبلية إذا م يكن هناك مانع شرعي . 

منع الافتراش على الممرات الرئيسية للمشاة والأرصفة واحسور وطرق الركبات وحاصة في 
الناطى القريبة من منطقة المحمرات . حيث ينبغي تطوير حلول عاجلة للتعامل مع هذه القضية ما 
تسببه من مشاكل صحية وافتصادية للحجاج وللجهات الحكومية ومشاكل لسلامة وسهولة 
الح ركة بأنواعها ولكفاءة الخدمات داخحل منى . 

ه تحديد عمليات التغيير في استعمالات الأراضي وخحاصة للاستعمالات غير المدرجة في خحطط الحج 
كمشكلة التخييم والافتراش على الطرق والممرات الرئيسية لي منى . 

ه الاستمرار في سياسة نقل المباني الحكومية العامة والخدمية غير المرتبطة بصورة مباشرة باحتياحات 
الحجاج حارج الحدود الشرعية لنى . حيث أثبتت هذه الدراسة كفاءة هذا التوجه في زيادة الطاقة 
الاستيعابية للحجاج في مشعر منى . 

ه الاستمرار فى سياسة تحديد أعداد الحجاج لعدم قدرة مشعر منى في المدى النظور على استيعاب 
الزيادات المتوقعة لأعداد الحجيج مع تطور وسائل النقل الحلي والدولي . ولكن لا بد من تطرير 
ا و يادة استيعاب الحجاج عا يتلاءم مع التوسعات المستقبلية للطاقة الاستيعابية 
للمشاعر . ۰ 
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° وضع أنظمة وقوانين لاستعمالات الأراضي في منى لضبط عمليات التطوير المستقبلية لمنى لحين 
ات كمال الططات الشاملة : زينبغي أن يكون هذه الأنظمة والقوانين ذراع تنفيذي فعال يتمشل 
ملا ني بلحنة احج العليا » نة الحج الم ركزية أو تطوير للنظام التنفيذي في أمانة O‏ 


ثانا : الخدمات العامة 

ه التوسع في توفير الخدمات الضرورية عا يتلاءم مع الزيادات امتوقعة في أعداد الحجيج في الأعوام 
المقبلة . 

ه توزيع الخدمات على مختلف مناطق منى بصورة متوازنة بناء! على كثافة التطوير ونوعية 
الستحدمين وبطريقة تضمن عدم تكدسها وذلك لتخحفيف الضغط عليها وعلى ممرات اللشاة 
الموصلة إليها . 

کرم ا ات بعيداً عن طرق حركة الركبات الرئيسية لضمان سلامة ولتسهيل وصول 
المستخحدمين کا إذا م يكن ها ارتباط مباشر ب ركة الم ركبات كدورات المياه وأماكن الطعام 


وكبائن الهاتف . U,‏ 


الفا : حر كة المشاة 

ه وضع إطار واضح لتشجيع الحجاج على المشي بدلا من استخدام المر كبات داخحل منى وبين منى 
والمشاعر الأحرى وخحاصة في المسافات ذات الأطوال المناسبة واليّ حكن قطعها بيسر وسهولة 
بشكل لا يتعارض مع المواقيت احددة لأداء مناسك الحج المختلفة . 

ه تطوير شبكة طرق المشاة الحالية بشكل يؤكد التدرج في أحجامها ووظائفها وتكاملها مع بعضها 
البعض ومع طرق الم ركبات والوسائل الأحرى . حيث يمكن الحافظة على ممر المشاة الرئيسي 
ا لحالي وتطوير بمرات موازية ذات حجم خدمة أقل تخترق منى من الشرق إلى الغرب ( مثلاأ على 
طرق (۷) مال الممر و(۲) حنوب الممر) لتخفيف الضغط على الممر الحالي . كما ينبغي تطوير 
مرات أحرى تساعد على زيادة مستوى الربط بين أجزاء منى الشمالية والجنوبية لتخحفيف العبء 
عن مر المشاة الثاني وتشجيع حذب رحلات المشي من تلك المناطق إلى وسط منى ومنطقة 
الجمرات . فمثلاً بمكن الاستفادة من الطرق الداحلية کطریق (۹س) وطريق (۲ف) لربط الأحزاء 
الشمالية من منى بباقي أحزاء منى . 

ه تمثل رحلات رمي الحمرات أكبر حجم لرحلات المشي داخل منى ما يؤكد على ضرورة تسهيل 
حركة المشاة المنتقلين إلى منطقة الحمرات خلال أيام التشريق . حيث ينبغي تطوير شبكة المشاة 
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الحالية وذلك بزيادة عدد وحجم تمرات المشاة وتطوير أماكن استراحات وساحات انتظار خلال 
رحلة الانتقال إلى الحمرات وبالقرب من منطقة الحسر . 

زط للضغط الذي يشهده طريقي ال ركبات الرئيسين طريق املك عبدالعزيز (۳) وطريق اللاك فهد 
ر من ترايد في أعداد الركبات والمشاة المشتحدمين ين الطريقين » مع ما يسببه فلك من 
مشاكل في السلامة والصحة العامة للحجاج › فینبغی أولا التحكم في أعداد الم ركبات المستخدمة 
هما رثاتي تطوير مسالك أعرى مخصصة للمشاة ومفصولة عن ح ركة الم ركبات بنفس الميزات 
ال يوفرها الطريقان من حيث قصر المسافة وتركيز ادمات . وعكن أن تكون هذه المرات ٠‏ 
جز من الشبكة المقترحة سابقا أو مكملة ها . 

تقليل العوائق الي تواجه الحجاج عند استخحدامهم لممرات المشاة من حيث عدم وضوح الطرق 
الوصلة إليها أو استخدام الممرات بشكل يتعارض مع وظيفتها الأساسية كناقل وموصل للحركة 
أو عدم توفير بيئة مناسبة للح ركة من حيث مستوى النظافة ونوعية التصميم . 

ه توزيع الأنشطة والخدمات عالية الكثافة والاستخدام بشكل يضمن عدم معارضتها أو إعاقتها 
رة المشاة وحصوصاً على الممرات الرئيسية . وني نفس الوقت » لا بد مرن توزيع الخدمات 
والأنشطة المامة كالمخحيمات بشكل يسهل من عملية الوصول إليها من حيث توافر بمرات واضحة 
وكافية تربطها .عمرات الح ركة الرئيسية . 

» لا بد من الفصل التام بين حركة الم ركبات وحركة المشاة وحصوصاً على الطرق المزدحمة وذلك 
لضمان السلامة وتشجيع الحجاج على المشي وخصوصا القادرين منهم . أا الطرق الداحلية قي 
منى فينبغي التأكيد على منع دحول المركبات إليها إلا ني حالة التحميل والتنزيل فقط ولفرات 
زمنية محددة (غير مرتبطة بأوقات ساعات الذروة لح ركة المشاة) . ولتنفيذ ذلك فلابد من توفير 


الحواجز الطبيعية والأنظمة الصارمة لمنع التداحل المتكرر بين ح ر كي المشاة والمر كات 
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